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1. WSTEP

Ptock potozony jest w wojewodztwie mazowieckim. Jest to najwieksze polskie
wojewddztwo o powierzchni 35,55 tysigca km? i liczbie mieszkancéw przekraczajgcg
5 milionéw. Odznacza sie ponadto najwiekszg liczbg powiatow - 42 i gmin — 324.
Wojewddztwie mazowieckie jest bardzo zroéznicowane pod wzgledem rozwoju
gospodarczego na szczeblu powiatow i gmin. Mozna zaobserwowacé, iz w miare
wzrostu odlegtosci od Warszawy wystepuje stabszy rozwoéj gospodarczy w miastach i

miejscowosciach.

Wzrost rozwoju ekonomicznego w ostatnich latach spowodowat szybki rozwoj
motoryzacji. W latach 2003-2007 liczba pojazdéw w Ptocku wzrosta o ok. 20 tys..
Temu wzrostowi nie towarzyszyty odpowiednie zmiany w infrastrukturze drogowej,
metodach nadzoru nad ruchem drogowym, ani edukacja motoryzacyjna wptywajgca
na zmiany zachowan uzytkownikéw drég w trudnych i nieznanych dotychczas
warunkach ruchu. Takie spoteczenstwo nie jest S$wiadome wielkosci zagrozenia
zdrowia i zycia w ruchu drogowym, ani wielkosci strat materialnych spowodowanych

wypadkami drogowymi.

Jak pokazaty dane statystyczne, ktére sg przywotane w dalszej cze$ci opracowania,
zaobserwowano niepokojacy wzrost ofiar Smiertelnych w Ptocku w roku 2006. Jest to
doby moment, aby sie temu przyjrze¢ dokfadniej i okre$li¢ okolicznosci przy ktérych

powstawaty najczescie;.

Czerpigc z doswiadczen krajow wysoce rozwinietych pod wzgledem bezpieczenstwa
ruchu drogowego mozemy zaobserwowac, Zze poprawe bezpieczenstwa ruchu
mozna osiggnac tylko przez prowadzenie catosciowych i skoordynowanych dziatan,
a podstawg sukcesu jest dobrze opracowany i konsekwentnie wdrazany program.
Jako ze okolicznosci wypadkéw drogowych sg bardzo ztozone, poprawa stanu

bezpieczenstwa ruchu drogowego wymaga dziatan wielodyscyplinarnych.

Gdansk, 2008 . 1
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2. DANE OGOLNE

2.1 Zestawienie danych o ofiarach ogétem

Ptock obejmuje obszar 88,04 km?, na ktérym mieszka 127 tys. ludzi.

W latach 2003-2007 na terenie ptocka miato miejsce 7842 kolizji, 949 wypadkéw, w
ktorych zostato rannych 1142 os6b, a 42 poniosty Smier¢. Koszty wszystkich zdarzen

drogowych wyniosty ok. 572,8 min zi.

Analizujgc kazdy rok z osobna mozemy zauwazyc, iz :
- pod wzgledem liczby wypadkoéw i ofiar w Ptocku
e najtragiczniejszy w skutkach pod wzgledem liczby ofiar $miertelnych byt rok
2006. Wtedy to odnotowano 13 zabitych i byto to o 61 % wiecej niz w roku
nastepnym 2007. Warto dostrzec, ze az 12 ofiar $miertelnych to piesi
e najwieksza liczba kolizji miata miejsce w roku 2003, nastepnie przyjeta
tendencje malejgcg do roku 2006 potem zaczefta rosngc. Réznica w liczbie
kolizji miedzy rokiem 2006 a 2003 wynosi 20%.
e najwieksza liczba zdarzen drogowych miata miejsce w roku 2004 i w stosunku
do roku 2005, gdy byto ich najmniej, réznica wynosi ok. 13%
o w roku 2005 liczba wypadkdéw byta najwyzsza, a w nastepnych latach przyjeta
tendencje malejacg. W roku 2007 w stosunku do 2005 byto o 7,5 % mniej
wypadkéw drogowych

e liczba rannych w roku 2007 w stosunku do 2005 zmniejszyta sie 0 10,4 %

- pod wzgledem ciezkosci i ryzyka wypadkdéw w Ptocku
e w 2007 roku na Ptockich drogach na 100 000 mieszkancdw zginety 4 oséb i byt
to najmniej w analizowanym okresie 2003-2007, najgorzej przedstawia sie w
tym okresie rok 2006 gdzie na 100 tys mieszkancéw zgineto 10 osdb.
e najwieksze ryzyko bycia ofiarg ranna byto w 2005 roku, i wynosito 196 os6b na

100 tys mieszkancéw

Gdansk, 2008 . 2
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Tablica 1

Zestawienie danych o wypadkach i ofiarach wypadkéw w Ptocku — trendy

. - . . ofiary koszty
Rok zdarzenia kolizje wypadki ranni smiertelne ofiary [min PLN]
2003 1890 1708 182 225 10 235 110,2
2004 1932 1746 186 214 6 220 113,0
2005 1692 1491 201 250 8 258 115,8
2006 1561 1367 194 229 13 242 1175
2007 1716 1530 186 224 5 229 116,3
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Rys. 1 Rozktad danych o zdarzeniach drogowych ofiarach i kosztach w latach
2003-2007
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Tablica 2
Zestawienie danych o wypadkach i ofiarach wypadkéw w Ptocku - trendy
Rok Zdarzenia Kolizje Wypadki Ranni émc::i:gne Ofiary ln:ﬁS;tLle
liczba [%] liczba [%] liczba [%] liczba [%] liczba [%] liczba [%)] liczba [%)]
2003 1890 | 0,0 | 1708 0,0 | 182 | 00 | 225 | o0 | 10 | 00 | 235 | 00 | 1102] 0,0
2004 1932 22 |1746| 22 | 186 | 22 | 214 | 49| & 00 | 220 | 0,0 | 1130 0,0
2005 1692 | -10,5 | 1491 | -12,7 | 201 10,4 | 250 | 11,1 8 -20,0 | 258 9,8 | 1158 51
2006 1561 | -174| 1367 | -20,0| 194 | 66 | 229 | 1,8 | 13 | 30,0 | 242 | 30 | 1175]| 68
2007 1716 | -9,2 | 15630 | -10,4 | 186 22 224 | -04 5 50,01 229 | 26 | 116,3| 56
Suma 8791 7842 949 1142 42 1184 572,8
$rednia 1758 1568 190 228 8 236 114,6
Rok 2003 przyjeto jako 0%
Plock 2003 - 2007
Tendencje zmian liczby zdarzen drogowych oraz liczby ofiar wypadkoéow
40,0
30,0
20,0
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-50,0
60,0
Kolizie —&—Wypadki —#—Ranni —#— Ofiary $émiertelne
Rys. 2 Tendencja zmian liczby zdarzen drogowych oraz liczby ofiar wypadkéw w
latach 2003-2007
Gdansk, 2008 4
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Tablica 3
Zestawienie wskaznikow ciezkosci i ryzyka wypadkéw drogowych w Ptocku w latach
2003-2007

Ludno$é | Wskazniki ciezkosci Wskazniki ryzyka
[I.of. [I.of.
Rok tys] | 0 @190 | ¢ier. 100 | [ raV100 | ier 1100
wyp.] wypl tys. mk.] tys. mk.]
2003 128,1 123,6 55 1757 78
2004 127,8 1151 3.2 1674 47
2005 1275 1244 40 196,1 6,3
2006 127,2 118,0 6,7 180,0 10,2
2007 127,0 1204 2,7 176,4 3,9

Wskazniki ciezkosci
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m [I. ran/100 wyp.] ®[l.of. $mier./100 wyp] Rok
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Rys 3 Rozktad wskaznikow ciezkosci i ryzyka wypadkéw drogowych w latach
2003-2007
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2.2 Zestawienie danych o ofiarach wsréd pieszych, pasazeréw i

kierowcow ogétem

Uwzgledniajgc sposdb uczestnictwa w ruchu drogowym w analizowanym okresie

2003-2007 stwierdzono, ze ofiarami wypadkéw drogowych w Ptocku s3:

e kierujacy (31,5% ogdtu rannych i 31% ogétu zabitych).

e piesi (40% ogdtu rannych i 62% ogdtu zabitych),

e pasazerowie (29% ogétu rannych i 7% ogétu ofiar zabitych)

Jak mozna zauwazyC piesi sg objeci najwiekszym prawdopodobienstwem bycia

ofiarg wypadkow drogowych w Ptocku.

Tablica 4
Ofiary zdarzen drogowych w Ptocku — trendy
Ranni Ofiary Smiertelne
Kierowca| Pasazer Pieszy Razem Kierowca| Pasazer Pieszy Razem

Rok

2003 | 74 [32,9] 63 |28,0| 88 |39,1] 225 (100,0f 5 |50,0f O [00]| 5 (50,0] 10 |100,0

2004 | 62 |29,0] 58 |27,1| 94 |43,9] 214 |100,0] 2 |33.3| 1 |167 50,0 100,0

2005 | 74 (298] 79 |31,6] 97 |38,8] 250 (100,0f 3 |37,5( 1 [125] 4 (50,01 8 |100,0

2006 | 84 [36,7]| 66 |28,8| 79 |34,50 229 (1000 1 | 77| O [00] 12 (923] 13 |100,0

2007 | 66 [29,5] 61 |27,2| 97 |43,3] 224 (100,0f 2 |40,0( 1 [20,0] 2 (40,00 5 |100,0

Suma | 360 | 31,5| 327 | 28,6 455|39,8] 1142 |100,0] 13 |31,0] 3 [ 7,1] 26 |61,9] 42 |100,0
Gdansk, 2008
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3. DANE SZCZEGOLOWE

3.1. Ofiary zdarzen drogowych

W Ptocku w latach 2003-2007 roku byto 1184 ofiar wypadkow w tym:
e 31 % ogdbtu ofiar to kierowcy,
e 28 % ogobtu ofiar to pasazerowie,

e 41 % ogdbtu ofiar to piesi.

Zdecydowang wiekszoscig ws$rod zabitych w analizowanym okresie sg piesi,
stanowigc grupe 26 ofiar Smiertelnych, z czego az 12 byto w roku 2006.

Tendencja jednak jest bardzo zmienna i waha sie od 2 do 12.

Analiza wieku ofiar wypadkéw drogowych w roku 2007 wykazata, ze najczestszymi
ofiarami wypadkéw drogowych byty osoby w wieku 20-34 lat, 45-49 lat oraz powyzej
69 roku zycia:

o 20-24 lat (13,6% ogdtu rannych i 7,1% ogdtu ofiar zabitych),

25-29 lat (8,3% rannych i 2,4% zabitych),

30-34 lat (8,1% rannych i 4,8% zabitych).

45-49 lat (6% rannych i 14,3% zabitych)

powyzej 69 lat (9,4% rannych i 26,2% zabitych)

Najwyzszy wskaznik demograficzny Wd pod wzgledem liczby rannych na 100 tys
mieszkancow mozemy zaobserwowac dla grupy wiekowej 18-19 lat i jest on wyzszy
0 91% od $redniej dla catej badanej populaciji.

Analizujgc liczbe ofiar na 100 tys mieszkancdédw najgorzej przedstawia sie grupa

wiekowa powyzej 69 roku zycia.
W latach 2003-2007 na terenie Ptocka rannych zostato 124, a zgineto troje dzieci w

wypadkach ruchu drogowego. Najwiecej ofiar jako dzieci odnotowano ws$rod

pieszych uczestnikow ruchu - 127

Gdansk, 2008 . 8
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Tablica 5
Struktura ofiar wypadkéw w Ptocku w latach 2003-2007.

Ranni Kierowca Pasazer Pieszy Razem

liczba [%] liczba [%] liczba [%] liczba [%]
2003 74 329 63 28,0 88 39,1 225 100,0
2004 62 29,0 58 27 1 94 43,9 214 100,0
2005 74 29,6 79 31,6 97 38,8 250 100,0
2006 84 36,7 66 28,8 79 34,5 229 100,0
2007 66 29,5 61 27,2 97 433 224 100,0
SUMA 360 31,5 327 28,6 455 39,8 1142 100,0
of. $miertelne Kierowca Pasazer Pieszy Razem

liczba [%] liczba [%] liczba [%] liczba [%]
2003 5 50,0 0 0,0 5 50,0 10 100,0
2004 2 33,3 1 16,7 3 50,0 6 100,0
2005 3 37,5 1 12,5 4 50,0 8 100,0
2006 1 7.7 0 0,0 12 92,3 13 100,0
2007 2 40,0 1 20,0 2 40,0 5 100,0
SUMA 13 31,0 3 7,1 26 61,9 42 100,0
Ofiary Kierowca Pasazer Pieszy Razem

liczba [%] liczba [%] liczba [%] liczba [%]
2003 79 336 63 26,8 93 39,6 235 100,0
2004 64 29,1 59 26,8 97 44 1 220 100,0
2005 77 29,8 80 31,0 101 39,1 258 100,0
2006 85 35,1 66 27,3 91 37,6 242 100,0
2007 68 29,7 62 27 1 99 43,2 229 100,0
SUMA 373 31,5 330 27,9 481 40,6 1184 100,0

Gdansk, 2008 9
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Tablica 6
Liczba rannych w zdarzeniach drogowych wg wieku w Ptocku w latach 2003-2007
Ranni
Grupa Suma
wiekowa 2003 2004 2005 2006 2007
Liczba [%] Liczba [%] Liczba [%] Liczba [%] Liczba [%] Liczba [%]
0-4 6 2,7 2 0,9 3 1.2 2 0,9 1 0,4 14 | 1,2
5-9 11 49 7 3,3 13 5,2 5 2,2 8 3,6 44 3,9
10-14 13 5,8 15 | 7.0 17 | 6.8 13 | 57 8 36 66 | 58
15-17 7 3,1 11 5,1 9 3.6 13 | 57 17 7.6 57 5,0
18-19 14 6,2 17 | 79 12 | 48 12 5,2 14 6,3 69 6,0
20-24 32 | 142 | 21 9,8 37 | 148 35 | 153 | 30 | 134 ] 155 | 13,6
25-29 16 71 17 7,9 20 8,0 21 9,2 21 94 95 8,3
30-34 14 6,2 13 | 61 16 | 64 23 [ 100] 26 | 116 | 92 8,1
35-39 12 5,3 14 | 65 | 25 [ 100 14 | 6.1 8 3.6 73 | 64
40-44 17 7.6 16 | 75 15 | 60 9 3.9 13 5,8 70 6,1
45-49 16 7.1 13 | 61 13 | 52 16 7,0 10 | 45 68 | 6,0
50-54 20 8,9 15 | 7,0 15 | 6,0 13 | 57 11 49 74 | 65
55-59 8 3,6 12 | 56 14 | 56 10 | 44 14 6,3 58 | 5,1
60-64 8 3,6 12 | 56 7 2.8 12 5,2 13 5,8 52 | 46
65-69 10 | 44 8 37 7 2,8 11 438 7 3.1 43 | 38
powyzej 69 21 9,3 21 9,8 27 | 108 19 | 83 19 85 | 107 | 9.4
brak danych 0 0,0 0 0,0 0 0,0 1 0,4 4 18 5 0,4
Razem 225 | 100,0 | 214 | 1000 | 250 | 100,0 | 229 | 100,0 | 224 | 100,0 | 1142 | 100,0
Tablica 7
Liczba ofiar $miertelnych w zdarzeniach drogowych wg wieku w Ptocku w latach
2003-2007
Ofiary $miertelne ]
gi':::wa 2003 2004 2005 2006 2007 Srednia
Liczba [%] Liczba [%] Liczba [%] Liczba [%)] Liczba [%] Liczba [%]
0-4 0 0,0 0 0,0 0 0,0 1 7.7 0 0,0 1 2,4
5-9 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0
10-14 1 100 o 0,0 0 0,0 1 7.7 0 0,0 2 4,8
15-17 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0
18-19 0 0,0 0 0,0 0 0,0 1 7.7 0 0,0 1 2,4
20-24 0 0,0 0 0,0 0 0,0 1 7.7 2 [ 400 3 71
25-29 1 100 o 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 1 2,4
30-34 1 10,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 1 20,0 2 4.8
35-39 1 10,0 1 16,7 | 0 0,0 1 7.7 0 0,0 3 71
40-44 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0
45-49 2 | 200 1 16,7 1 125 | 2 15,4 0 0,0 6 14,3
50-54 2 | 200 o 0,0 0 0,0 0 0,0 1 200 3 71
55-59 0 0,0 2 | 333 1 125 | 0 0,0 0 0,0 3 71
60-64 2 | 200]| o 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 2 4,8
65-69 0 0,0 0 0,0 1 125 | 3 | 231 0 0,0 4 9,5
powyzej 69 0 0,0 2 [ 333] 5 |e625| 3 | 231 1 200 | 11 | 26,2
|-brak danych 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0
|Razem 10 [ 1000 6 |1000] 8 [1000[ 13 |1000] 5 |[1000] 42 | 1000
Gdansk, 2008 12
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Ptock 2003 - 2007
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Rys. 8. Rozkfad liczby ofiar w grupach wiekowych w Ptocku w latach

2003-2007
Tablica 8

Wskaznik demograficzny ofiar zdarzen drogowych w Ptocku w latach 2003-2007

Wskaznik Demograficzny [Wd]
Ludnosé* lliczba rannych na 100 tys. mieszk] [liczba of. smlelftelnych na 100 tys.

Grupa R] mieszk] S

. [tys] c c

wiekowa ° °

™ < [le} © ~ o ™ < [T} © ~ o

slg|ls|g|s|=|g|8|s|&|s|=~

. N N N N N N N N N N
Liczba [%]

0-4 5655 | 4,4 |1107,4| 36,0 | 540 | 345 | 17,3 | 49,5 0,0 0,0 0,0 17,3 0,0 3,5
5-9 5965 | 4,7 | 167,9| 113,8| 220,0| 89,2 | 142,7| 147,5] 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
10-14 7444 | 58 | 164,5| 194,2| 229,2| 183,41 112,9]| 177,3| 12,7 0,0 0,0 14,1 0,0 5,4
15-17 5257 | 4,1 | 126,2| 206,5| 171,8 | 255,6 | 334,3]| 216,9] 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
18-19 4026 | 3,2 | 312,1| 394,7| 307,1| 323,1| 377,0] 342,8] 0,0 0,0 0,0 26,9 0,0 5,0
20-24 10907 | 8,5 | 293,8| 192,6 | 340,4 | 320,0 | 274,3| 284,2] 0,0 0,0 0,0 9,1 18,3 5,5
25-29 11119 | 8,7 | 139,2| 149,4| 179,4| 194,7| 194,71 170,9] 8,7 0,0 0,0 0,0 0,0 1,8
30-34 9944 | 7,8 | 151,8| 135,2| 159,7 | 220,5| 249,3] 185,0] 10,8 0,0 0,0 0,0 9,6 4,0
35-39 8314 | 6,5 ]| 146,9| 170,4| 299,5] 166,2| 95,0 | 175,6 | 12,2 | 12,2 0,0 11,9 0,0 7,2
40-44 8127 | 6,4 | 198,7| 1958 188,2| 112,9] 163,1] 172,3] 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
45-49 9978 | 7,8 | 145,2| 122,9| 131,3| 174,0] 108,7] 136,3 | 18,2 9,5 10,1 | 21,7 0,0 12,0
50-54 11114 | 8,7 | 178,4| 134,2| 134,2| 118,2| 100,0 | 133,2] 17,8 0,0 0,0 0,0 9,1 5,4
55-59 9595 | 75 ] 96,4 | 130,4| 139,3| 97,9 | 137,1]120,9] 0,0 21,7 | 10,0 0,0 0,0 6,3
60-64 5835 | 4,6 | 142,8|217,3| 125,9| 192,2| 208,2| 178,2| 35,7 0,0 0,0 0,0 0,0 6,9
65-69 4965 | 3,9 | 202,8| 160,2| 140,71 221,6 | 141,01 173,2] 0,0 0,0 20,1 | 60,4 0,0 16,1
powyzej 69| 9336 | 7,3 | 242,0| 232,8| 286,5| 194,3 | 194,3] 229,2] 0,0 222 | 53,1 ] 30,7 | 10,2 | 23,6
Razem 127579]100,0| 175,6 | 167,4 | 196,1 | 180,0 | 176,1]| 179,0] 7,8 4,7 6,3 10,2 3,9 6,6

Gdansk, 2008 . 13
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* &rednia liczba ludnosci w latach 2003-2007

Ptock 2003-2007
Wskaznik demograficzny [Wd] ofiar zdarzen drogowych
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Rys. 9 Wskaznik demograficzny [Wd] ofiar zdarzen drogowych w Ptocku 2003-
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Tablica 9
Ofiary wypadkow drogowych wsréd dzieci w Ptocku w latach 2003-2007.
ranni ofiary $miertelne
. . ofiary
Rok Wiek chiopcy dziewczeta Razem chiopey dziewczeta Razem
liczba| [%] [liczba| [%] |liczba| [%] |liczba| [%] [liczba| [%] |liczba| [%] |liczba| [%]
0-4 5 23,8 1 11,1 6 20,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 6 194
2003 5-9 9 429 2 2221 M 36,7 0 0,0 0 0,0 0 0,0 11 | 355
10-14 7 33.3 6 66,7 | 13 | 433 1 1000] O 0,0 1 100,0] 14 | 452
Razem 21 |100,0] 9 |100,0] 30 |100,0f 1 |100,0] O 0,0 1 [100,0] 31 ]100,0
0-4 1 6,7 1 11,1 2 8,3 0 0.0 0 0,0 0 0,0 2 8,3
2004 5-9 6 40,0 1 11,1 7 29,2 0 0.0 0 0,0 0 0,0 7 29,2
10 - 14 8 53,3 7 778 15 | 625 0 0,0 0 0,0 0 0,0 15 | 62,5
Razem 15 [100,0] 9 |[100,0] 24 |100,0] O 0,0 0 0,0 0 0,0 24 1100,0
0-4 3 13,6 0 0,0 3 9,1 0 0,0 0 0,0 0 0,0 3 9,1
2005 5-9 9 40,9 4 364 | 13 | 384 0 0,0 0 0,0 0 0,0 13 | 394
10 - 14 10 | 45,5 7 636 | 17 | 515 0 0,0 0 0,0 0 0,0 17 | 51,5
Razem 22 |100,0] 11 |100,0] 33 |100,0] O 0,0 0 0,0 0 0,0 33 ]100,0
0-4 0 0,0 2 18,2 2 6,1 1 50,0 0 0,0 1 50,0 3 13,6
2008 5-9 4 44 4 1 9.1 5 15,2 0 0,0 0 0,0 0 0,0 5 227
10-14 5 55,6 8 727 13 | 384 1 50,0 0 0,0 1 500] 14 | 638
Razem 9 ]100,0] 11 |100,0] 20 | 60,6 2 |100,0f 0 0,0 2 ]100,0] 22 |100,0
0-4 0 0,0 1 10,0 1 59 0 0,0 0 0,0 0 0,0 1 5,9
2007 5-9 3 42,9 5 50,0 8 47,1 0 0,0 0 0,0 0 0,0 8 47.1
10-14 4 57,1 4 40,0 8 47,1 0 0,0 0 0,0 0 0,0 8 47.1
Razem 7 |100,0] 10 [100,0] 17 [1000] 0 [o00 | o [o00 | o | 00 | 17 [1000
SUMA 74 50 124 3 0 3 127
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Rys. 10 Rozktad ofiar wypadkdéw drogowych wsréd dzieci z podziatem na wiek w
latach 2003-2007
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Tablica 10
Liczba wypadkéw, rannych i ofiar Smiertelnych wérod rowerzystow w Ptocku w latach
2003-2007

Wypadki Ranni Of. Smiertelne
Rowerzysci
liczba [%] liczba [%] liczba [%]
2003 23 26,1 20 24,4 1 25,0
2004 16 18,2 15 18,3 1 25,0
2005 25 284 23 28,0 2 50,0
2006 15 17,0 15 18,3 0 0,0
2007 9 10,2 9 11,0 0 0,0
SUMA 88 100,0 82 100,0 4 100,0
Plock 2003 - 2007
Procenytowy rozkitad liczby wypadkow, rannych i ofiar Smiertelnych
wsrod rowerzystow
50,0
B Wypadki —
40,0 ERanni
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Rys 5 Rozktad liczba wypadkéw, rannych i ofiar Smiertelnych wsréd rowerzystéw w
Ptocku w latach 2003-2007
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Tablica 11
Liczba ofiar pieszych i rowerzystow wedtug wg wieku w Ptocku w latach 2003-2007.
Piesi RowerzysSci

\cn;.'ir:II()c?wa Ranni Of. Smiertelne Ranni Smiertelne

Liczba [%] Liczba [%] Liczba [%] Liczba [%]
0-4 4 0,9 1 3,8 0 0,0 0 0,0
5-9 28 6,2 0 0,0 4 4.9 0 0,0
10-14 42 9,2 1 3,8 11 13,4 1 25,0
15-17 26 5,7 0 0,0 4 4.9 0 0,0
18-19 30 6,6 0 0,0 2 2.4 0 0,0
20-24 27 5,9 1 3,8 5 6,1 0 0,0
25-29 17 3,7 0 0,0 6 7,3 0 0,0
30-34 27 5,9 1 3.8 4 4.9 0 0,0
35-39 20 4.4 1 3,8 3 3,7 0 0,0
40-44 26 5,7 0 0,0 4 49 0 0,0
45-49 23 5,1 2 7,7 10 12,2 1 25,0
50-54 33 7,3 3 11,5 8 9,8 0 0,0
55-59 23 5,1 3 11,5 3 3,7 0 0,0
60-64 26 5,7 2 7,7 8 9,8 0 0,0
65-69 26 5,7 4 154 5 6,1 0 0,0
powyzej 69 77 16,9 7 26,9 3 3,7 2 50,0
brak danych 0 0,0 0 0,0 2 2,4 0 0,0
Razem 455 100,0 26 100,0 82 100,0 4 100,0

Gdansk, 2008 17
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3.2. Sprawcy zdarzen drogowych

Analizujgc dane o pojazdach sprawcow wypadkéw w Ptocku stwierdzono, ze w
0ogolnej liczbie pojazdéw biorgcych udziat w zdarzeniach drogowych sprawca
kierowat:

e samochodem osobowym w 75,5% wypadkow i w 68% ofiar Smiertelnych,

e samochodem ciezarowym w 11% wypadkdéw i w 18% ofiar Smiertelnych,

e rowerem w 4,4% wypadkow i 11% ofiar Smiertelnych,

Struktura sprawcédw przedstawia sie nastepujgco:

e kierowca (83,5% ogétu rannych i 67% ogotu ofiar zabitych)

pieszy (13% ogdtu rannych i 24% ogétu ofiar zabitych)

wspétwina (0,8% ogotu rannych i 2,4% ogotu ofiar zabitych)

pasazer (0,2% ogétu rannych i 0% ogétu ofiar zabitych)

inne przyczyny (3 % ogétu rannych i 7% ogo6tu ofiar zabitych)

Na obszarze Ptocka kierowcy byli sprawcami lub wspotsprawcami 80% wypadkow, a
piesi 16% wypadkéw. Charakterystyka sprawcéw wypadkdédw przedstawia sie
nastepujgco:

o 35% wypadkow z winy kierowcy w wieku 20-29 lat

o 42% wypadkdw z winy pieszego w wieku 9-14 lat oraz powyzej 70 roku zycia

e 84,9% wypadkow z winy kierowcy pod wptywem alkoholu w wieku 15-29 lat

e 65,6% wypadkdw z winy pieszego pod wptywem alkoholu w wieku 30-49 lat,

Gdansk, 2008 . 19
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Tablica 12

Liczba wypadkow, ofiar i kosztéw wg pojazdu sprawcy w Ptocku w latach 2003-2007.

Pojazd sprawcy

Pojazd Wypadki Ranni Of. Smiertelne Ofiary Koszty
Liczba [%] | Liczba [%] | Liczba [%] | Liczba [%] min zl. [%]

Rower 33 4.4 31 33 3 10,7 34 3,5 8,0 4,1
Motorower, motocykl 20 2,6 26 2,7 0 0,0 26 2.7 4.8 2.4
Samochéd osobowy 571 755 | 741 77,8 19 679 | 760 | 775 | 151,0 | 76,7
Samochéd cigzarowy 84 11,1 103 10,8 5 17,9 108 11,0 | 22,8 | 11,6
Autobus, Trolejbus 14 19 17 18 0 0,0 17 1,7 3,0 1,5
Tramwaj 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,0 0,0

Ciagnik rolniczy, Pojazd

wolnobiezny

Pociag 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,0 0,0
Pojazd uprzywilejowany 1 0,1 1 0,1 0 0,0 1 0,1 0,2 0,1
Inny pojazd, nieustalony 33 4.4 34 3,6 1 3,6 35 3,6 7,0 3,6
Razem 756 | 100,0 | 953 | 100,0 28 100,0 | 981 | 100,0 | 196,38 | 100,0

Ptock 2003 - 2007
Procenytowy rozklad liczby ofiar wg pojazdu sprawcy

80,0
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Rys. 12 Rozkfad wypadkéw, ofiar i kosztow wg pojazdu sprawcy w Ptocku w latach
2003-2007
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Tablica 13
Rozktad liczba wypadkow wedtug struktury sprawcéw w Ptocku w latach 2003-2007
2003 2004 2005 2006 2007 Suma
Sprawca
liczba [%] liczba [%] liczba [%] liczba [%] liczha [%] liczba [%]

Kierowca 148 | 81,3 151 81,2 168 | 83,6 150 77,3 139 | 747 | 756 79,7
Pasazer 1 0,5 0 0,0 0 0,0 1 0,5 0 0,0 2 0,2
Pieszy 31 17,0 34 18,3 32 15,9 31 16,0 24 12,9 152 16,0
Wspolwina 0 0,0 0 0,0 0 0,0 2 1,0 7 3,8 9 0,9
Inne przyczyny 2 1.1 1 0,5 1 05 10 52 16 8,6 30 3,2
SUMA 182 | 100,0 | 186 | 100,0 | 201 100 194 | 100,0 | 186 | 100,0 | 949 | 100,0

Ptock 2003 - 2007
Rozkiad liczby wypadkow wedtug struktury sprawcow

100,0
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[%]
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0,0
Kierowca Pasazer Pieszy Wspdétwina Inne przyczyny
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Rys. 13 Rozktad liczby wypadkdéw wedtug struktury sprawcow w latach 2003-2007
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Tablica 14
Rozktad liczby rannych wedtug struktury sprawcéw w Ptocku w latach 2003-2007
Sprawca 2003 2004 2005 2006 2007 Suma
liczba [%] liczba [%] liczba [%] liczba [%] liczba [%] liczba [%]
Kierowca 192 | 853 | 179 | 836 | 219 | 876 | 188 | 82,1 175 | 78,1 | 953 | 83,5
Pasazer 1 0,4 0 0,0 0 0,0 1 0,4 0 0,0 2 0,2
Pieszy 30 13,3 34 15,9 30 12,0 29 12,7 24 10,7 147 12,9
Wspolwina 0 0,0 0 0,0 0 0,0 2 0,9 7 3,1 9 0,8
Inne przyczyny 2 0,9 1 0,5 1 0,4 9 3,9 18 8,0 31 2,7
SUMA 225 | 100,0 | 214 | 100,0 | 250 100 229 | 100,0 | 224 | 100,0 | 1142 | 100,0
Ptock 2003 - 2007
Rozklad liczby rannych w wypadkach wedtug struktury sprawcow
100,0
80,0
60,0
=
40,0
20,0
0,0

Kierowca Pasazer Pieszy Wspotwina Inne przyczyny
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Rys. 14 Rozktad liczby rannych wedtug struktury sprawcow w latach 2003-2007
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Tablica 15
Rozktad liczby ofiar $miertelnych wedtug struktury sprawcéw w Ptocku w latach
2003-2007

2003 2004 2005 2006 2007 Suma
Sprawca
liczba [%] liczba [%] liczba [%] liczba [%] liczba [%] liczba [%]
Kierowca 9 90,0 3 50,0 5 625 8 61,5 3 60,0 28 66,7
Pasazer 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0
Pieszy 1 10,0 3 50,0 3 375 3 231 0 0,0 10 238
Wspotwina 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 1 20,0 1 2.4
Inne przyczyny 0 0,0 0 0,0 0 0,0 2 15,4 1 20,0 3 7.1
SUMA 10 100,0 6 100,0 8 100 13 100,0 5 100,0 42 100,0
Ptock 2003 - 2007
Rozktad liczby ofiar smiertelnych w wypadkach
wedtug struktury sprawcow
100,0
80,0
60,0
&
40,0
N I [
0,0
Kierowca Pasazer Pieszy Wspotwina Inne przyczyny
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Rys. 15 Rozkfad liczby ofiar $miertelnych wedtug struktury sprawcéow w latach
2003-2007
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Tablica 16
Rozktad kosztow wypadkow wedtug struktury sprawcow w Plocku w latach 2003-
2007

2003 2004 2005 2006 2007 Suma
Sprawca
min zt. [%)] min z}. [%] min zt. [%)] min =z} [%] min zt. [%] min =i [%]

Kierowca 386 | 856 | 314 | 793 | 452 | 83,1 442 | 76,7 | 374 | 758 | 196,8 ( 80,0
Pasazer 0,2 0,4 0,0 00 0,0 0,0 0,2 0,3 0,0 0,0 0.4 0,1
Pieszy 6,0 13,3 8,0 20,3 9,0 16,5 9.0 15,6 49 99 36,9 15.0
Wspdlwina 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0.4 0,8 24 49 2.9 1,2
Inne przyczyny 0,3 Q0,7 0,2 04 0,2 0,4 3,8 6,6 46 93 9.1 3,7
SUMA 45,1 | 100,0 | 39.6 | 100,0 | 54,4 | 100,0 | 57,6 | 100,0 | 49,3 | 100,0 | 246,0 | 100,0

Ptock 2003 - 2007

Rozktad kosztéw wypadkéw wedtug struktury sprawcow
100,0

80,0 -

60,0

[%]

40,0

20,0

0,0

Kierowca Pasazer Pieszy Wspdtwina Inne przyczyny
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Rys. 16 Rozktad kosztow wypadkdédw wedtug struktury sprawcow w latach 2003-
2007
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Tablica 17
Sprawca kierowca - Liczba wypadkdéw wg wieku sprawcy w Ptocku w latach 2003 -
2007

Wypki o
Grupa Suma
. 2003 2004 2005 2006 2007
wiekowa - - - . . - . -
Liczba [%e] Liczba [*] Liczba [%] Liczba [*%] Liczba [%] Liczba [%e]
0-4 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0
5-9 1 0.7 1 0,7 1 0.6 0 0,0 0 0.0 3 0.4
10-14 5 3,4 2 1,3 0 0,0 1 0,7 0 0,0 8 1,1
15-17 1 0,7 2 13 2 1,2 0 0,0 3 2.2 8 1,1
18-19 11 7.4 10 6,6 9 5,4 5 3,3 2 1,4 37 4,9
20-24 28 17.6 22 14,6 20 17.2 30 20,0 20 20,1 135 | 17,9
25.29 22 149 21 13,9 33 196 28 18,7 24 173 128 16,9
30-34 12 8,1 20 13,2 15 8,9 13 8,7 20 144 80 10,6
35-39 8 5,4 15 10,6 16 9,5 16 10,7 12 8,6 68 9,0
40-44 12 a8 9 8,0 12 7.1 g 22 14 101 53 7,0
45-49 13 3.8 11 7.3 14 8.3 13 8.7 6 4.3 57 7.9
50-54 7 47 10 6,6 11 8,2 12 8,0 6 4.3 46 6,1
B5.59 11 7.4 10 8,8 7 42 ] 4,0 7 5.0 41 54
60-64 5 3,4 1 0,7 3 1,8 2 1,3 5 3,6 16 2,1
65-69 2 1,4 7 4,6 4 2,4 5 3,3 5 3,6 23 3,0
70+ 1 0,7 1 0,7 3 1,8 8 53 8 43 19 25
Jbrak danych 10 5,8 8 53 9 54 6 4,0 1 0,7 34 4,5
|Razem 148 100,0 191 100,0 168 100,0 150 100,0 139 100,0 | 7356 100,0
Plock, 2003 - 2007, Sprawca kierowca
Rozktad liczby wypadkow w grupach wiekowych
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Rys. 17 Sprawca kierowca - Liczba wypadkéw wg wieku sprawcy w Ptocku w
latach 2003 -2007
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Tablica 18
Sprawca kierowca - Koszty zdarzen drogowych wg wieku sprawcy w Ptocku w latach
2003 - 2007

Koszty zdarzen drogowych
Grupa 3 Suma
. 2003 2004 2005 2006 2007
wiekowa : : - :
[min zt] [%e] [min 2] |%] [min zt] [9%] [min zt] [%] [min zi] [%0] [minzt] [%]
0-4 0,00 00 | o000 00 [ 0,00 | 0,0 0,00 0,0 | 0,00 0,0 0,0 0,0
5-9 0,17 04 | 017 05 [ 019 | 04 0,00 0,0 | o000 0.0 0,5 0,3
10-14 1,46 38 0,34 1,1 0,00 0,0 0,20 0,5 0,00 0,0 2,0 1,0
15-17 0,17 04 047 1,5 0,69 1,5 0,00 0,0 0,77 2.1 2,1 1,1
18-19 343 89 233 74 3,42 7.6 215 49 0,41 1.1 11,7 6,0
20-24 677 | 175 | 408 | 130 | 740 | 164 | 64 | 196 | 962 | 259 | 36,6 | 186
25.29 580 | 150 | 416 | 133 | 822 | 182 | 887 | 20,1 | 616 | 185 | 332 | 160
30-34 3.73 97 404 | 12,9 | 3,65 8,1 3,24 7.3 5,56 14,9 202 | 10,3
35-39 1,59 41 4,01 128 | 473 | 106 | 476 | 108 | 292 7.8 18,1 9,2
40-44 2,69 7.0 1,51 4,8 412 9.1 1,32 3,0 3,09 33 12,7 6,5
45-49 517 | 13,4 | 3,01 96 | 3,93 | &7 3,92 8,9 1,38 3,7 174 | 88
50-54 2,00 52 1,60 53 212 47 419 9,5 1,22 3,3 11,2 57
55-59 2.36 6.1 220 7.0 1.50 3.3 1.38 3.1 174 47 9,2 4.7
160-64 1,00 286 0,17 0,5 0,58 1,3 1,23 2,2 1,18 3.1 4,2 2.1
65-69 0,33 09 1,67 5,0 0,77 1,7 1,48 3,3 1,18 3,1 3,3 2,7
70+ 0,17 04 0,17 0,5 2,14 47 1,61 3,6 1,70 4.5 5,8 2,9
Jbrak danych | 1,80 47 147 4.7 1,73 3,8 1,21 2,7 0,36 1,0 6,6 3,3
[razem 2tk | 1000 ] 214 [10an ]| 452 [ 1onn| 442 [1onn ]| 374 [ 1n0nn | 1068 | 1000
Ptock, 2002 - 2007, Sprawca kicrowca
Rozktad kosztow zdarzen drogowych w grupach wiekowych
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Rys. 18 Sprawca kierowca — rozktad kosztéw zdarzeh drogowych w grupach
wiekowych w Ptocku w latach 2003 -2007
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Tablica

19

Sprawca kierowca - Liczba rannych w zdarzeniach drogowych wg wieku w Ptocku w
latach 2003 - 2007

Ranni

Grupa Suma
wiekowa 2003 2004 2005 2006 2007

Liczba [%] Liczba [%] Liczba [%)] Liczba [%] Liczba [%] Liczba [%]
0-4 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0
5-9 1 0,5 1 0,6 1 05 0 0,0 0 0,0 3 0,3
10-14 4 21 2 1,1 0 0,0 1 0,5 0 0,0 7 0,7
15-17 1 0,5 3 1,7 4 1,8 0 0,0 4 2,3 12 1,3
18-19 16 8,3 15 8,4 14 6,4 6 3,2 2 1,1 53 5,6
20-24 43 224 25 14,0 41 18,7 34 18,1 39 22,3 182 19,1
25-29 25 13,0 20 11,2 44 20,1 42 223 32 18,3 163 17,1
30-34 18 9,4 25 14,0 20 9,1 17 9,0 23 131 103 10,8
35-39 10 5,2 20 11,2 19 8,7 19 10,1 15 8,6 83 8,7
40-44 17 8,9 9 5,0 24 11,0 7 3,7 15 8,6 72 7,6
45-49 15 7,8 14 7,8 16 7,3 15 8,0 7 4,0 67 7,0
50-54 7 3,6 10 5,6 11 5,0 17 9,0 6 3.4 51 5,4
55-59 15 7,8 14 7.8 8 3,7 7 3,7 9 5,1 53 5,6
60-64 6 3.1 1 0,6 3 1.4 1 0,5 6 3.4 17 1,8
65-69 2 1,0 10 5,6 4 1,8 8 4,3 6 3.4 30 3,1
70+ 1 0,5 1 0,6 1 0,5 8 4,3 9 5,1 20 2,1
brak danych 11 5,7 9 5,0 9 4,1 6 3,2 2 1,1 37 3,9
Razem 192 | 100,0 179 100,0 | 219 | 100,0 188 100,0 | 175 | 100,0 | 953 | 100,0

Tablica

20

Sprawca kierowca - Liczba zabitych w zdarzeniach drogowych wg wieku sprawcy w
Ptocku w latach 2003 - 2007

Ofiary $miertelne

Grupa Suma
wiekowa 2003 2004 2005 2006 2007

Liczba [%] Liczba [%] Liczba [%] Liczba [%] Liczba [%] Liczba [%]
0-4 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0
5-9 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0
10-14 1 111 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 1 3,6
15-17 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0
18-19 1 1.1 0 0,0 1 20,0 1 12,5 0 0,0 3 10,7
20-24 0 0,0 0 0,0 0 0,0 2 25,0 2 66,7 4 14,3
25-29 2 22,2 1 33,3 0 0,0 1 12,5 0 0,0 4 14,3
30-34 1 1,1 0 0,0 0 0,0 0 0,0 1 33,3 2 7,1
35-39 0 0,0 1 33,3 1 20,0 1 12,5 0 0,0 3 10,7
40-44 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0
45-49 3 33,3 1 33,3 1 20,0 1 12,5 0 0,0 6 21,4
50-54 1 11,1 0 0,0 0 0,0 1 12,5 0 0,0 2 71
55-59 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0
60-64 0 0,0 0 0,0 0 0,0 1 12,5 0 0,0 1 3,6
65-69 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0
70+ 0 0,0 0 0,0 2 40,0 0 0,0 0 0,0 2 71
brak danych 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0
Razem 9 100,0 3 100,0 5 100,0 8 100,0 3 100,0 28 100,0

Gdansk, 2008
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Ptock, 2003 - 2007, Sprawca kierowca

Rozktad procenytowy liczby ofiar w grupach wiekowych
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Rys. 19 Sprawca kierowca — rozktad procentowy liczby ofiar w grupach wiekowych
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Tablica 21
Sprawca pieszy - Liczba wypadkéw wg wieku sprawcy w Ptocku w latach 2003 -
2007

Wypki
Grupa yp Suma
. 2003 2004 2005 2006 2007
wiekowa
Liczba [%] Liczba [%] Liczba [%] Liczba [%] Liczba [%] Liczba [%]
0-4 0 0,0 1 3,0 1 3.1 0 0,0 0 0,0 2 1,3
5-9 4 12,9 2 6,1 6 18,8 2 6,5 3 12,5 17 11,3
10-14 4 12,9 4 12,1 6 18,8 7 226 3 12,5 24 15,9
15-17 2 6,5 1 3,0 1 3.1 1 3,2 2 8,3 7 4.6
18-19 2 6,5 1 3,0 1 3,1 0 0,0 1 4,2 5 3,3
20-24 1 3,2 1 3,0 1 3,1 1 3,2 0 0,0 4 2,6
25-29 1 3,2 1 3,0 1 3.1 1 3,2 2 8,3 6 4,0
30-34 0 0,0 0 0,0 1 3.1 2 6,5 7 29,2 10 6,6
35-39 1 3,2 1 3,0 3 9.4 1 3,2 0 0,0 6 4,0
40-44 0 0,0 3 9,1 0 0,0 1 3,2 2 8,3 6 4.0
45-49 3 9,7 5 15,2 0 0,0 1 3,2 0 0,0 9 6,0
50-b4 ) 16,1 ) 15,2 0 0,0 3 9,/ 0 0,0 13 8,6
55-59 0 0,0 2 6,1 3 9.4 2 6,5 0 0,0 7 4,6
60-64 1 3,2 1 3,0 2 6,3 1 3,2 2 8,3 7 4,6
65-69 1 3,2 0 0,0 0 0,0 3 9,7 0 0,0 4 2,6
70+ 6 19,4 4 121 6 18,8 5 16,1 2 8,3 23 15,2
brak danych 0 0,0 1 3,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 1 0,7
Razem 31 100,0 33 100,0 32 100,0 31 100,0 24 100,0 151 100,0
Ptock, 2003 - 2007, Sprawca pieszy
Rozk}ad liczby wypadkéw w grupach wiekowych
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Rys. 20 Sprawca pieszy — rozkiad liczby wypadkéw w grupach wiekowych w
Ptocku w latach 2003 — 2007 fucha

Gdansk, 2008 . 29



A

FUNDACJA
ROZWOJU INZYNIERIT LADOWE]

Tablica 22
Sprawca pieszy - Koszty zdarzen drogowych wg wieku sprawcy w Ptocku w latach
2003 - 2007

?vir;f:wa 2003 2004 2005 2006 2007 Suma
[min zt] [%] [min zt] [%] [min zi.] [%] [min zt] [%] [min zi] [%] [min zt] [%]

0-4 067 | 111 | 034 | 47 | 116 | 132 | 0,40 | 45 | 061 | 125 | 32 | 89
5.9 067 | 111 | 067 | 95 | 131 | 149 | 145 | 162 | 061 | 125 | 47 | 132
10-14 033 | 56 | 017 | 24 | 019 | 22 | 020 | 22 | 041 | 83 | 13 | 36
15-17 033 | 56 | 017 | 24 | 019 | 22 | 000 | 00 | 020 | 42 | 09 | 25
18-19 017 | 28 | 047 | 24 | 019 | 22 | 020 | 22 | 000 ] 00 | 07 | 20
20-24 017 | 28 | 047 | 24 | 024 | 27 | 020 | 22 | 041 | 83 | 12 | 33
25-29 0,00 | 00 | 0,00 | 00 | 019 | 22 | 0,40 | 45 | 142 | 292 | 20 | 57
30-34 017 | 28 | 017 | 24 | 058 | 66 | 025 | 27 | 0,00 | 00 | 12 | 3.2
35-39 000 | 00 | 050 | 7.1 | 000 | 00 | 020 | 22 | 041 | 83 | 11 | 34
40-44 050 | 84 | 084 | 11.9 | 000 | 00 | 103 | 1156 | 0,00 | 00 | 24 | 66
45-49 165 | 276 | 084 | 119 | 0,00 | 00 | 060 | 67 | 0,00 | 00 | 31 | 87
50-54 0,00 0,0 1,74 24,6 1,99 18,1 0,40 4,5 0,00 0,0 3,7 10,5
55-59 017 | 28 | 017 | 24 | 039 | 44 | 020 | 22 | 041 | 83 | 1,3 | 3.7
60-64 017 | 28 | 0,00 | 00 | 000 | 00 | 242 | 270 | 0,00 | 00 | 26 | 7.3
65-69 100 | 167 | 071 | 100 | 276 | 314 | 101 | 112 | 041 | 83 | 59 | 165
70+ 0,00 | 00 | 043 | 61 | 000 | 00 | 0,00 | 00 | 0,00 00 | 04 | 1.2
brak danych | 0,00 | 0,0 | 000 | 0,0 | 0,00 | 00 | 000 | 00 | 0,00 | 00 | 00 | 00
Razem 6,0 | 100,0| 7.1 | 1000 | 88 | 100,0| 9,0 | 100,0| 49 | 100,0| 357 | 100,0

Piock, 2003 - 2007, Sprawca pieszy
Rozklad kosztéw zdarzen drogowych w grupach wiekowych
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Rys. 21 Sprawca pieszy — Rozktad kosztéw zdarzen drogowych w grupach
wiekowych w Ptocku w latach 2003 — 2007
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Tablica

23

Sprawca kierowca pod wptywem alkoholu - Liczba wypadkoéw, ofiar i kosztow wg

wieku sprawy w Ptocku w latach 2003-2007

Sprawca kierowca
Grupa Wypadki Ranni Of. Smiertelne Ofiary Koszty
wiekowa
Liczba [%] Liczba [%] Liczba [%] Liczba [%] min zt. [%]
0-4 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,0 0,0
5-9 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,0 0,0
10-14 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,0 0,0
156-17 3 12,5 5 13,9 0 0,0 5 13.9 0,8 13.0
18-19 3 12,5 6 16,7 0 0,0 6 16,7 1,0 16.4
20-24 5 20,8 5 13,9 0 0,0 5 13,9 0,9 15,1
25-29 5 20,8 9 25,0 0 0,0 9 25,0 1,4 24,0
30-34 3 12,5 6 16,7 0 0,0 6 16,7 1,0 16.4
35-39 2 8,3 2 5,6 0 0,0 2 5,6 0,4 6,1
40-44 1 4,2 1 2,8 0 0,0 1 2,8 0,2 2,8
45-49 1 4,2 1 2,8 0 0,0 1 2,8 0,2 2,9
50-54 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,0 0,0
55-59 1 42 1 2,8 0 0,0 1 2,8 0,2 3,3
60-64 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,0 0,0
65-69 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,0 0,0
powyzej 69 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,0 0,0
brak danych 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,0 0,0
Razem 24 100,0 36 100,0 0 0,0 36 100,0 5,9 100,0
Plock 2003 - 2007
Sprawca kierowca pod wptywem alkoholu
Procenytowy rozklad liczby wypadkow, ofiar
30,0 i kosztéw wg wieku sprawcy
mWypadki
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25,0 mOf. Smiertelne
mKoszty
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Rys. 22 Sprawca kierowca pod wptywem alkoholu -rozkfad liczba wypadkéw, ofiar i
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Tablica 24
Sprawca pieszy pod wptywem alkoholu - Liczba wypadkow, ofiar i kosztow wg wieku
sprawy w Ptocku w latach 2003-2007

Sprawca pieszy
GT“"a Wypadki Ranni Of. Smiertelne Ofiary Koszty
wiekowa
Liczba [%] Liczba [%] Liczba [%] Liczba [%] Liczba [%]
0-4 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,0 0,0
5-9 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,0 0,0
10-14 0 0,0 Q 0,0 0 0,0 0 0,0 0,0 0,0
15-17 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,0 0,0
18-19 3 11,1 1 6,3 1 6,3 2 6,3 0,2 6,8
20-24 3 11,1 1 6,3 1 6,3 2 6,3 0,2 8,3
25-29 0 0,0 Q 0,0 0 0,0 0 0,0 0,0 0,0
30-34 3 11,1 2 12,5 2 12,5 4 12,5 0,4 12,7
35-39 3 11,1 3 18,8 3 18,8 6 18,8 0,5 17,7
40-44 3 11,1 4 25,0 4 25,0 8 25,0 0,7 23,5
45-49 3 11,1 2 12,5 2 12,5 4 12,5 0,3 11,7
50-54 3 11,1 1 6,3 1 6,3 2 6,3 0,2 6,8
55-59 3 11,1 1 6,3 1 6,3 2 6,3 0,2 6,8
60-64 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,0 0,0
65-69 3 11,1 1 6,3 1 6,3 2 6,3 0,2 59
powyzej 69 0 0,0 Q 0,0 0 0,0 0 0,0 0,0 0,0
brak danych 0 0,0 Q 0,0 0 0,0 0 0,0 0,0 0,0
Razem 27 100,0 16 100,0 16 100,0 32 1000 2,8 100,0
Ptock 2003 - 2007
Sprawca pieszy pod wpltywem alkoholu
Procenytowy rozktad liczby wypadkoéw, ofiar i kosztéw wg
30,0 wieku sprawcy
mWypadki
mRanni
25,0 mOf. Smiertelne
= Koeszty
20,0
£15,0
10,0
5,0
0,0 . . .

A -
NLICARAROR P g e O P P

e

Rys. 23 Sprawca pieszy pod wptywem alkoholu — rozktad liczba wypadkéw, ofiar i

kosztéw wg wieku sprawy w Ptocku w latach 2003-2007
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3.3. Rodzaje zdarzen drogowych

W analizie bezpieczenstwa ruchu drogowego w Ptocku wypadki podzielono na 6
rodzajow zdarzenia. Analizujgc otrzymane wyniki stwierdzono, ze w analizowanym
okresie 2003-2007 miato miejsce:
e najechania na pieszego - 445 wypadkdw, w ktérych zgineto 27 osoéb, a ranne
zostaty 443 osoby
e zderzenia boczne - 141 wypadkow, w ktdérych zginety 2 osoby, a rannych
zostato 215 osob
e zderzenia tylne - 129 wypadkdéw, w ktorych zgineto 0 osob, a rannych zostato
168 oso6b
e najechania na drzewo, stup, inny obiekt drogowy — 90 wypadkdéw, w ktorych
zgineto 4 oséb, a rannych zostaty 90 os6b
e zderzenia czotowe - 104 wypadkdéw, w ktorych zgineto 8 osdb, a rannych

zostato 152 osoby

Z przytoczonych danych wynika, ze najpowazniejsze w skutkach sg: najechania na

pieszego, oraz zderzenia boczne i zderzenia tylne.
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Fundacja Rozwoju InZynierii Lgdowej”

Tablica 25
Zestawienie liczby wypadkow wg rodzajow zdarzen w Ptocku w latach 2003-2007
. . 2003 2004 2005 2006 2007 Suma
Rodzaje zdarzen
liczba % liczba % liczba % liczba % liczba % liczba %
Najechanie na pieszego 82 451 92 49,5 92 45,8 90 46,4 89 47,8 445 46,9
Zderzenie pojazdow czolowe 15 8,2 19 10,2 22 10,9 24 12,4 24 12,9 104 11,0
Zderzenie pojazdow boczne 31 17,0 23 12,4 28 13,9 37 191 22 11,8 141 14,9
Najechanie na drzewo, stup,inny |44 | 6o | 46 | 86 | 17 | 85 | 11 | 57 | 10 | 54 | e5 | 68
obiekt drogowy
Zderzenie pojazdow tylne 27 14,8 27 14,5 26 12,9 19 9,8 30 16,1 129 13,6
Pozostate 16 8,8 9 4,8 16 8,0 13 6,7 11 59 65 6,8
SUMA 182 | 100,0 | 186 | 100,0 | 201 | 100,0 | 194 | 100,0 | 186 | 100,0 ] 949 | 100,0
Ptock 2003 - 2007
Rozktad liczby wypadkow wg rodzajow zdarzen
50,0
45,0
40,0
35,0
30,0
[%] 25,0
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BNajechanie na pieszego

DOZderzenie pojazdéw czotowe

ONajechanie na drzewo, stup, inny obiekt drogowy BZderzenie pojazdéw tylne

BZderzenie pojazdéw boczne

@Pozostate

Rys. 24 Rozktad liczby wypadkow w Ptocku wg

2003-2007
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Tablica 26
Zestawienie liczby rannych wg rodzajéw zdarzen w Ptocku w latach 2003-2007
. . 2003 2004 2005 2006 2007 Suma
Rodzaje zdarzen
liczba % liczba % liczba % liczba % liczba % liczba %
Najechanie na pieszego 84 373 94 43,9 93 37,2 79 34,5 93 41,5 443 38,8
Zderzenie pojazdow czotowe 18 8.0 30 14,0 30 12,0 35 15,3 39 17,4 152 13,3
Zderzenie pojazdow boczne 54 24,0 27 12,6 45 18,0 62 27,1 27 12,1 215 18,8
Najechanie na drzewo, siup, inny 19 | 84 | 21 | 98 | 23 | e2 | 14 | 6.1 13 | 58| 90 | 79
obiekt drogowy
Zderzenie pojazdow tylne 32 14,2 31 14,5 41 16,4 25 10,9 39 17,4 168 14,7
Pozostate 18 8,0 (! 51 18 7.2 14 6,1 13 58 74 6,5
SUMA 225 100,0 | 214 | 100,0| 250 | 100,0 | 229 | 100,0 | 224 | 100,0 | 1142 | 100,0
Ptock 2003 - 2007
Rozktad liczby rannych wg rodzajéw zdarzen

Mp-//

mp-//

35,0 1

30,0 f
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20,0 -
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@Najechanie na pieszego

DOZderzenie pojazdow czotowe

@Najechanie na drzewo, stup, inny obiekt drogowy ®Zderzenie pojazdéw tylne

DZderzenie pojazdow boczne
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Rys. 25 Rozktad liczby rannych w Ptocku wg rodzajow skrzyzowan w latach 2003-

2007
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Tablica 27
Zestawienie liczby ofiar Smiertelnych wg rodzajow zdarzeh w Ptocku w latach 2003-
2007

. . 2003 2004 2005 2006 2007 Suma
Rodzaje zdarzen
liczba % liczba % liczba % liczba % liczba % liczba %
Najechanie na pieszego 5 50,0 4 66,7 4 50,0 12 92,3 2 40,0 27 64,3
Zderzenie pojazddw czotowe 4 40,0 0 0,0 2 25,0 0 0,0 2 40,0 8 19,0
Zderzenie pojazdow boczne 1 10,0 0 0,0 1 12,5 0 0,0 0 0,0 2 4.8
Najechanie na drzewo, stup, inny o 0.0 1 167 1 125 1 77 1 200 4 a5
obiekt drogowy ’ ’ ’ ’ " ’
Zderzenie pojazdow tylne 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0
Pozostate 0 0,0 1 16,7 0 0,0 0 0,0 0 0,0 1 2,4
SUMA 10 100,0 6 100,0 8 100,0 13 100,0 5 100,0 42 100,0
Ptock 2003 - 2007
Rozk}ad liczby of $miertelnych wg rodzajéw zdarzen
100,0
90,0
80,0
70,0
60,0
[%] 50,0
40,0
30,0
20,0
10,0
0,0
2003 2004 2005 2006 2007
@Najechanie na pieszego DZderzenie pojazdéw czolowe BZderzenie pojazdéw boczne
@Najechanie na drzewo, stup, inny obiekt drogowy BZderzenie pojazdéw tylne @Pozostate

Rys. 26 Rozktad liczby ofiar $miertelnych w Ptocku wg rodzajéw skrzyzowan w
latach 2003-2007
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Tablica

2

Zestawienie kosztéw wypadkdéw wg rodzajow zdarzen w Ptocku w latach 2003-2007

8

. . 2003 2004 2005 2006 2007 Suma
Rodzaje zdarzen
min zt. % min zt. % min zt. % min zt. % min zt. % min zt. %
Najechanie na pieszego 18,3 | 406 | 188 | 475 | 21,9 | 40,3 | 28,3 | 49,1 20,9 | 42,3 |1 108,2| 44,0
Zderzenie pojazdow czolowe 6,6 14,7 47 11,8 7,5 13,9 6,6 11,5 9,5 19,3 | 350 | 14,2
Zderzenie pojazdéw boczne 8,9 19,8 4.4 111 8,9 16,3 11,4 19,8 53 10,7 38,9 15,8
Najechanie na drzewo, stup.inny | g | 64 | 41 | 105 | 52 | o5 | 37 | 65 | 35 | 72 | 195 | 7.9
obiekt drogowy
Zderzenie pojazdow tylne 5,4 12,0 5,1 12,8 7,5 13,7 4.8 8,3 7.5 15,3 30,2 12,3
Pozostate 2,9 6,5 2,5 6,4 3,4 6,2 2,8 4,8 2,6 52 14,2 58
SUMA 451 | 100,0 | 39,6 | 100,0 | 54,4 | 100,0 | 57,6 | 100,0 | 49,3 | 100,0 | 246,0 | 100,0
Ptock 2003 - 2007
Rozktad kosztéow wypadkéw wg rodzajow zdarzen
50,0
45,0
40,0
35,0
30,0
[%] 25,0
20,0
15,0
10,0
5,0
0,0
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DZderzenie pojazdéw czolowe
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BZderzenie pojazdéw boczne
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Rys. 27 Rozkfad kosztow wypadkow w Ptocku wg rodzajow skrzyzowan w latach

2003-2007

3.4. Pora wystepowania zdarzen drogowych
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W latach 2003-2007 w Ptocku najczestszy rodzajem wypadkdéw byty: najechania na
pieszego (47%), zderzenie pojazddéw tylne (14%) i miaty miejsce gtéwnie w
nastepujgcych porach:

e w dzien, wéwczas w wypadkach drogowych zgineto 45,2 % ogo6tu zabitych,

e w godzinie 11%-17%° — ponad 47,3% ogdtu wypadkoéw, najbardziej tragiczne
skutki wypadkéw miaty miejsce w godzinach 9%°-10% i 14%-16% — 47,5 %
zabitych,

e w Srody i pigtki — ok. 18% zdarzen, natomiast najtragiczniejsze skutki
wypadkdéw miaty miejsce w $rody — ponad 26 % zabitych,

e W pazdzierniku, listopadzie oraz grudniu — ponad 30,8 % wypadkow, gdzie

najtragiczniejsze skutki miaty miejsce w grudniu prawie 21 % zabitych.
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Tablica

29

Rozktad liczba wypadkdéw w poszczegdinych miesigcach w Ptocku w latach 2003-

2007
| 2003 2004 2005 2008 2007 Suma
Miesiac
liczba [%5] liczba [25] liczba [%] liczba [25] liczba [25] liczba [95]
styczen 15 8.2 21 11.3 14 7.0 10 5.2 15 8.1 75 7.9
Jluty 7 38 12 6.5 12 6.0 7 3.6 12 6.5 50 5.3
|marzec 18 9.9 18 9,7 12 6,0 12 6,2 15 8,1 75 7.9
[kwiecien 14 77 15 8,1 13 6,5 9 4.6 9 48 60 6,3
|maj 16 8,8 8 4,3 17 8,5 20 10,3 14 7.5 75 7,9
|czerwiec 17 9.3 12 6,5 12 6,0 16 8,2 20 10,8 77 8,1
|Iipiec 18 9,9 17 9.1 14 7,0 18 9.3 13 7.0 80 8,4
sierpien 11 6,0 12 6,5 23 11,4 17 8,8 16 8,6 79 8,3
wrzesien 13 71 20 10,8 20 10,0 20 10,3 12 6,5 85 9,0
pazdziernik 19 10,4 15 8,1 23 11,4 21 10,8 17 9,1 95 10,0
listopad 16 8,8 19 10,2 15 7.5 24 12,4 25 13,4 99 10,4
grudzien 18 9.9 17 9,1 26 12,9 20 10,3 18 9,7 99 10,4
Razem 182 | 100,0 | 186 | 100,0 | 201 100 194 | 100,0 | 186 | 100,01 949 | 100,0
Ptock 2003 - 2007
Procentowy rozktad liczby wypadkow w poszczeaolnych miesiacach
12,0
10,0
8,0
< 6,0 -
4,0
2,0
0,0
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Rys. 28 Rozktad liczby wypadkow w poszczegdlnych miesigcach w Ptocku w
latach 2003-2007.
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Tablica 30
Rozktad liczby rannych w poszczegodlnych miesigcach w Ptocku w latach 2003-2007
IM' . 2003 2004 2005 2006 2007 Suma
iesiac
liczba [%2] liczba [%s] liczha [%] liczba [%a] liczba [%a] liczba [%]
styczen 15 6,7 26 12,1 15 6,0 10 4.4 23 10,3 89 7.8
Jluty 7 31 13 6,1 16 6,4 7 3.1 12 54 55 4,8
|marzec 21 9,3 20 9,3 14 56 13 57 19 8,5 87 7.6
|kwiecieﬁ 17 76 18 8,4 16 6.4 10 4.4 10 4,5 71 6,2
|maj 28 12,4 9 4,2 20 8,0 28 12,2 16 7.1 101 8.8
czerwiec 23 10,2 15 7,0 16 6,4 18 79 25 11,2 97 8.5
llipiec 25 11,1 22 10,3 17 6,8 29 12,7 19 85 112 9.8
sierpien 13 58 13 6,1 31 12,4 18 79 18 8,0 93 8.1
wrzesien 15 6,7 21 9,8 23 9,2 24 10,5 12 54 95 8,3
I_pazdziernik 21 9,3 15 7,0 34 13,6 24 10,5 19 85 113 9.9
listopad 21 9,3 20 9,3 17 6,8 29 12,7 28 12,5 115 10,1
grudzien 19 84 22 10,3 31 12,4 19 8,3 23 10,3 114 10,0
Razem 225 | 100,0 | 214 | 100,0 | 250 100 229 | 100,0 | 224 | 100,0 | 1142 | 100,0
Plock 2003 - 2007
Procentowy rozktad liczby rannych w poszczegélnych miesigcach
12,0
10,0
8,0
g 6,0 -
4,0
2,0
0,0 -
o ) & o » & & o o G
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Rys. 29 Rozktad liczby rannych w poszczegoélnych miesigcach w Ptocku w latach
2003-2007.
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Tablica 31
Rozktad liczby ofiar $miertelnych w poszczegoélnych miesigcach w Ptocku w latach
2003-2007

I . 2003 2004 2005 2006 2007 Suma
Miesiac
liczba [%] liczba [%] liczba [%] liczba [%] liczba [%] liczba [%]
styczen 1 10,0 0 0,0 1 12,5 2 15,4 0 0,0 4 95
Jluty 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 1 20,0 1 2.4
|marzec 1 10,0 0 0,0 1 12,5 1 7.7 0 0,0 3 71
|kwiecier‘| 1 10,0 1 16,7 0 0,0 1 7.7 2 40,0 5 11,9
|maj 0 0,0 0 0,0 1 12,5 1 7.7 0 0,0 2 4,8
czerwiec 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0
llipiec 1 10,0 0 0,0 1 12,5 0 0,0 0 0,0 2 4,8
sierpien 3 30,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 3 7.1
wrzesien 0 0.0 2 333 2 25,0 0 0,0 0 0,0 4 85
pazdziernik 1 10,0 1 16,7 0 0,0 1 7.7 0 0,0 3 7.1
listopad 0 0,0 1 16,7 2 25,0 2 15,4 1 20,0 6 14,3
grudzien 2 20,0 1 16,7 0 0,0 5 38,5 1 20,0 9 21,4
Razem 10 100,0 6 100,0 8 100 13 100,0 5 100,0 42 100,0
Ptock 2003 - 2007
Procentowy rozktad liczby ofiar $miertelnych w poszczegoélnych miesiagcach
25,0
20,0
15,0
=
10,0
5,0 -
0,0
o 3 < & N & G S S o
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Rys. 30 Rozkfad liczby ofiar $miertelnych w poszczegdlnych miesigcach w Ptocku
w latach 2003-2007
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Tablica 32

Rozktad liczby ofiar w poszczegdélnych miesigcach w Ptocku w latach 2003-2007

IMiesiqc 2003 2004 2005 2006 2007 Suma
Ranni Zabici Ranni Zabici Ranni Zabici Ranni Zabici Ranni Zabici Ranni Zabici
styczen 15 1 26 0 15 1 10 2 23 0 89 4
Jluty 7 0 13 0 16 0 7 0 12 1 55 1
|marzec 21 1 20 0 14 1 13 1 19 0 87 3
|kwiecier'1 17 1 18 1 16 0 10 1 10 2 71 5
|maj 28 0 9 0 20 1 28 1 16 0 101 2
czerwiec 23 0 15 0 16 0 18 0 25 0 a7 0
llipiec 25 1 22 0 17 1 29 0 19 0 112 2
sierpien 13 3 13 0 31 0 18 0 18 0 93 3
wrzesien 15 0 21 2 23 2 24 0 12 0 95 4
I_pazdziernik 21 1 15 1 34 0 24 1 19 0 113 3
listopad 21 0 20 1 17 2 29 2 28 1 115 6
grudzien 19 2 22 1 31 0 19 5 23 1 114 9
Razem 225 10 214 6 250 8 229 13 224 5 1142 42
Plock 2003 - 2007
Procentowy rozktad liczby ofiar w poszczegolnych miesiacach
140 | mZabici |
BRanni
120
100
80
o
N 60
Lo
40
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0
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Rys. 31 Rozkfad liczby ofiar w poszczegdélnych miesigcach w Ptocku w latach
2003-2007
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Tablica 33
Rozktad kosztéw zdarzen drogowych w poszczegolnych miesigcach w Plocku w
latach 2003-2007

IMiesiqc 2003 2004 2005 2006 2007 Suma
minzi]] %] [minzi) ] %] Jiminzill pel [minzil] el [iminzii ] el Qminzip] (%
styczen 3,3 7.2 4,2 10,6 3,8 6,9 4.0 6,9 4.5 9,2 19,7 8,0
Jluty 1,2 26 2,1 54 3,0 5,4 1,4 24 35 7,0 11,1 4,5
[marzec 4,2 9,3 33 8,3 3,8 6,9 3,6 6,2 37 75 185 | 7.5
|kwiecier'1 3,7 8,2 3,7 9,3 3,0 54 3,0 51 4,0 8,2 17,3 7,0
|maj 4.3 9,5 1,5 3,7 4.8 8,8 6,3 10,9 3,2 6,4 20,0 8,1
czerwiec 37 8,1 24 6,2 2,9 5,4 35 6,1 4,9 9,9 174 | 71
llipiec 50 1.1 35 8,9 4.1 7.5 53 9,3 3,6 7,3 216 | 8.8
sierpien 4,8 10,7 2,1 5,4 5,6 10,4 3,6 6,3 3,7 7.4 19,9 | 8,1
\wrzesien 2,5 55 50 12,7 6,2 11,3 4.7 8,1 2,4 50 20,8 8,5
pazdziernik 4.2 9,3 34 8,5 6,3 11,6 57 99 3,8 7,7 23,3 9,5
listopad 33 7.4 4.1 103 ] 53 9,7 7.7 13.4 6,6 134 ] 270 | 11,0
grudzien 50 11,1 4.3 10,8 | 5.8 10,6 8,8 15,4 55 111 ] 204 | 119
Razem 451 | 100,0 | 39,6 | 100,0 | 544 | 100 | 57,6 | 100,0 | 49,3 | 100,0 | 246,0 | 100,0
Plock 2003 - 2007
Procentowy rozktad kosztow zdarzen drogowych w poszczegolnych
miesiacach
14,0
12,0
10,0
8,0
<
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4,0
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Rys. 32 Rozktad kosztow zdarzen drogowych w poszczegoélnych miesigcach w
Ptocku w latach 2003-2007
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Tablica 34
Rozktad liczby wypadkow w poszczegdlnych dniach tygodnia w Ptocku w latach
2003-2007

Dzien 2003 2004 2005 2006 2007 Suma
tygodnia liczba 1%] liczba [%] liczba [%] liczba [%] liczba [%] liczba [%]
|Poniedziatek 26 14,3 24 12,9 29 14,4 28 14,4 24 12,9 131 13,8
\Wiorek 26 14,3 32 17,2 29 14,4 33 17,0 25 13,4 145 15,3
Sroda 35 19,2 33 17,7 34 16,9 36 18,6 34 18,3 172 18,1
Czwartek 24 13,2 29 15,6 25 12,4 27 13,9 33 17,7 138 14,5
|Piatek 29 15,9 38 20,4 35 17,4 3 16,0 37 19,9 170 17,9
Sobota 26 14,3 20 10,8 22 10,9 18 9,3 14 75 100 10,5

INiedziela 16 8,8 10 54 27 13,4 21 10,8 19 10,2 93 9.8
Razem 182 | 100,0 | 186 | 100,0 | 201 100 194 | 100,0| 186 | 100,0 § 949 | 100,0

Ptock 2003 - 2007
Procentowy rozkiad liczby wypadkow
w poszczegdlnych dniach tygodnia
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Rys. 33 Rozktad liczby wypadkdéw w poszczegdlnych dniach tygodnia w Ptocku w
latach 2003-2007.
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Tablica 35
Rozktad liczby rannych w poszczegdlnych dniach tygodnia w Ptocku w latach 2003-
2007

Dzien 2003 2004 2005 2006 2007 Suma
tygodnia liczba [2%] liczba [%] liczba [%] liczba [%] liczba [%] liczba [%]
Poniedziatek 32 14,2 26 12,1 40 16,0 31 13,5 31 13,8 160 14,0
Wiorek 31 13,8 41 19,2 31 12,4 36 15,7 32 14,3 171 15,0
Sroda 40 17,8 36 16,8 47 18,8 40 17,5 37 16,5 200 17,5
Czwartek 26 11,6 31 14,5 29 11,6 28 12,2 38 17,0 152 13,3
Piatek 31 13,8 48 224 37 14,8 39 17,0 40 17,9 195 17,1
Sobota 35 15,6 22 10,3 26 10,4 22 9,6 19 85 124 10,9
Niedziela 30 13,3 10 4,7 40 16,0 33 14,4 27 12,1 140 12,3
Razem 225 | 100,0 | 214 | 100,0 | 250 100 | 229 | 100,0| 224 | 100,0 | 1142 | 100,0

Ptock 2003 - 2007
Procentowy rozkiad liczby rannych w poszczegolnych dniach tygodnia
20,0

18,0

16,0

14,0

2,0

0,0
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Rys. 34 Rozktad liczby rannych w poszczegolnych dniach tygodnia w Ptocku w
latach 2003-2007.
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Tablica 36
Rozktad liczby ofiar $miertelnych w poszczegdélnych dniach tygodnia w Ptocku w
latach 2003-2007

Dzien 2003 2004 2005 2006 2007 Suma
tygodnia liczba [%] liczba [%] liczba [%] liczba [%] liczba [%] liczba [%]
Poniedziatek | 0 0,0 2 33,3 0 0,0 0 0,0 0 0,0 2 4,8
\Wtorek 1 10,0 0 0,0 2 25,0 2 15,4 0 0,0 5 11,9
Sroda 1 10,0 3 50,0 2 25,0 4 30,8 1 20,0 11 26,2
Czwartek 2 20,0 0 0,0 0 0,0 1 7.7 1 20,0 4 9,5
Pigtek 0 0,0 1 16,7 2 25,0 2 15,4 1 20,0 6 14,3
Sobota 4 40,0 0 0,0 1 12,5 1 7,7 0 0,0 6 14,3
Niedziela 2 20,0 0 0,0 1 12,5 3 23,1 2 40,0 8 19,0
Razem 10 100,0 6 100,0 8 100 13 | 100,0 5 100,0 ] 42 | 1000
Plock 2003 - 2007
Procentowy rozklad liczby ofiar Smiertelnych
w poszczegolnych dniach tygodnia
30,0
25,0
20,0
< 15,0
10,0
5,0
0,0

Rys. 35 Rozktad liczby ofiar Smiertelnych w poszczegolnych dniach tygodnia w
Ptocku w latach 2003-2007.
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Tablica 37
Rozktad liczby ofiar w poszczegdélnych dniach tygodnia w Ptocku w latach 2003-2007

Dzien 2003 2004 2005 2006 2007 Suma
tygodnia Ranni Zabici Ranni Zabici Ranni Zabici Ranni Zabici Ranni Zabici Ranni | Zabici
Poniedziatek 32 0 26 2 40 0 31 0 31 0 160 2
Wiorek 31 1 41 0 31 2 36 2 32 0 171 5
Sroda 40 1 36 3 47 2 40 4 37 1 200 11
Czwartek 26 2 31 0 29 0 28 1 38 1 152 4
Piatek 31 0 48 1 37 2 39 2 40 1 195 6
Sobota 35 4 22 0 26 1 22 1 19 0 124 6
Niedziela 30 2 10 0 40 1 33 3 27 2 140 8
Razem 225 10 214 6 250 8 229 13 224 5 1142 42

Ptock 2003 - 2007
Procentowy rozktad liczby ofiar w poszczegoélnych dniach tygodnia

250
BZabici
BRanni
200
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Rys. 36. Rozktad liczby ofiar w poszczegdinych dniach tygodnia w Ptocku w latach
2003-2007.
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Tablica 38
Rozktad kosztow zdarzen drogowych w poszczegoélnych dniach tygodnia w Ptocku w
latach 2003-2007

Dzien 2003 2004 2005 2008 2007 Suma
tygodnia minzi] | [%] | Iminzi]] (%] | Iminzi]] [%] | Iminzl]] [%6] | minzi]] [2] [iminzi]] (%]
Poniedziatek 51 11,3 58 14,7 7,2 13,3 6,1 10,7 6,0 12,2 30,3 12,3
Wtorek 5a | 132 65 | 165 78 | 143 | o1 | 158 | 62 [ 128 | 357 [ 145
Sroda 7,5 16,6 8,3 20,9 10,7 19,6 11,8 20,5 81 171 16,7 19,0
Czwartek sz | 128 | 51 | 130 | 54 | 100 | 67 | 116 ]| 85 | 172 [ 215 | 12,8
Piatek 51 | 113 ] 85 [ 214 | 02 [ 170 o5 [ 165 | 04 | 185 | 414 | 168
Sohota 9.3 20,8 36 9.1 58 10,8 53 g2 36 7.4 27,7 11,2
Niedziela 64 | 141 | 17 43 83 | 152 [ 91 [ 157 | 73 [ 127 | 327 [ 133
Razem 45,1 100,0 | 39,6 | 100,0 | 54.4 100 57,6 | 100,0 | 49,3 | 100,0 | 246,0 | 100,0

Piack 2003 - 2007
Procentowy rozktad kasztow zdarzen drogowych w poszczegolnych dniach

tygodnia
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Rys. 37 Rozktad kosztow zdarzen w poszczegdélnych dniach tygodnia w Ptocku w
latach 2003-2007.
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Tablica

39

Rozktad liczby wypadkéw w poszczegolnych godzinach w Ptocku w latach 2003-

2007
. 2003 2004 2005 2008 2007 Suma
Godzina
liczha | Y] liczba | %] liczha |%] liczba | Y] hczha |46] liczba |4 ]
0 5 27 2 1.1 4 20 2 1.0 3 1.6 16 1.7
1 1,6 0 0,0 1 0,5 0 0,0 1 0,5 5 05
Z 2 1,1 0 0,0 0 0,0 0 0,0 1 0.5 3 03
3 0 0.0 ] 0.0 2 10 0 0.0 0 0.0 2 0.2
4 2 1.1 3 1,6 7 3.5 1 05 1 0.5 14 1.5
B 5 2,7 3 43 § 3,0 3 1,5 3 1,6 25 2,6
B 11 6,0 11 59 12 6,0 s 4.1 9 4.8 51 54
7 4.4 3 43 10 5.0 10 52 12 8.5 48 5.1
8 10 5.5 3 43 9 45 8 4.1 12 8.5 47 5,0
9 T 6,0 9 4.8 17 8.5 T 3.6 10 54 54 57
10 14 7.7 7 38 12 6,0 9 46 11 50 ) 30
11 11 6.0 10 54 10 5.0 18 9.3 6 3.2 55 5.8
12 14 7,7 17 9,1 15 75 6 3,1 6 3.2 58 6,1
T3 9 4.9 13 7.0 1z 6,0 14 7.2 i 7.5 62 6,5
14 4 7.7 3 86 17 8.5 14 7.2 3 7.0 74 7.8
15 3 7.1 9 10,2 12 6,0 18 93 2 5.5 74 7.8
6 13 7,1 B 43 1C 50 13 6.7 11 59 55 538
17 12 6.6 16 S,6 14 7.0 12 6.7 16 2.8 71 76
18 8 4.4 6 3.2 9 45 9 4.6 12 8.5 44 46
19 7 3,8 6 3.2 8 4,0 19 9,8 11 59 51 54
Z0 5 2,7 4 2,2 7 3.5 4 Z] 9 4.5 79 3,1
21 A 2.2 0 18 5 25 3 31 1 22 28 3.0
22 1 05 6 3.2 2 1.0 3 1.5 9 4.8 21 22
Z3 0 0.0 0] 0.0 0 0.0 9 4.6 0 0.0 9 0.9
Razem 182 | 100,0 | 186 | 100,0 | 201 100 194 | 1000 | 186 | 100,0 ] 949 | 100,0
Ptock 2003 - 2007
Procentowy rozktad liczby wypadkow w poszczegolnych goadzinach
9,0
8,0
7,0
6,0
5,0
T a0
3,0
2,0
1,0
0.0 -
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Rys. 38 Rozktad liczby wypadkow w poszczegodlnych godzinach w Ptocku w latach

2003-2007.
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Tablica 40
Rozktad liczby rannych w poszczegolnych godzinach w Ptocku w latach 2003-2007

. 2003 2004 2005 2006 2007 Suma
Godzina
liczba [%6] liczba [¥0] liczba [V&] liczba [ 6] liczha [78] liczba [76]
0 7 31 2 0.0 B 24 2 0.0 4 T2 1 o1 T8 ]
1 S 2,2 0 0,0 1 04 0 0,0 2 0,9 8 0.7
2 7 3.1 0 0,0 0 0,0 0 0,0 1 0.4 8 07
3 0 0,0 0 0,0 2 0.8 0 0,0 9] 0.0 2 0.2
4 4 1,8 3 1.4 8 3,2 0 0,0 3 1,3 18 16
5 7 31 8 37 15 6.0 3 13 3 13 36 32
6 14 6,2 11 5,1 13 5,2 8 3,9 9 4.0 55 48
7 3 3,6 8 3,7 10 4,0 11 4,8 12 o4 49 4.3
) 13 50 10 4.7 10 2.0 9 3,9 1z 5.4 54 17
9 13 5,8 9 4.2 23 9,2 7 31 10 45 82 54
10 14 6,2 6 28 14 56 11 48 14 6,3 59 52
11 11 49 13 6.1 11 4.4 19 8.3 9 40 63 55
12 15 6,7 22 10,3 19 7,6 7 3,1 7 3.1 70 6,1
13 10 4.4 15 7,0 12 4,5 18 7.9 15 6,7 70 6,1
14 9 8.4 20 9.3 25 10.0 15 6.6 ) 6.7 94 8.2
15 4 6,2 25 11,7 16 6,4 20 8,7 9 8,5 94 8,2
16 16 7.1 8 3.7 9 3.6 18 79 13 58 64 56
17 16 7,1 19 8,9 16 6,4 18 7.9 18 8,0 87 7.6
18 9 4,0 8 3,7 12 4,8 15 5,6 16 7,1 80 53
19 7 3.1 7 3.3 10 40 19 83 12 54 55 48
20 9 4,0 4 19 9 3,6 5 22 13 5.8 40 3.5
2 5] 2.1 El 4.2 4 1.6 3] 2.0 T 3.7 32 Z8
22 1 0.4 7 3,3 5 2,0 4 1,7 10 45 27 2.4
23 o] 0.0 o} 0.0 0 00 14 A1 0 00 14 12
Razem | 225 | 1000 | 214 | 1000| 250 | 100 | 229 | 1000 | 224 | 100,0 | 1142 | 1000
Plock 2003 - 2007
Procentowy rozkiad liczby rannych w poszczegolnych godzinach
9,0
8,0
7.0
6,0
5,0
<)
4,0
3,0
2,0
1,0
0,0
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Rys. 39 Rozktad liczby rannych w poszczegbinych godzinach w Ptocku w latach
2003-2007.
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Tablica
Rozktad liczby ofiar smiertelnych w poszczegélnych godzinach w Ptocku w latach
2003-2007
. 2003 2004 2005 2006 2007 Suma
Godzina
licsba [%] liczba [%0] liceba [%] liczba [%] licsba [%] liceba [%
0 1 g.0 0 0.0 0 0.0 0 0.0 0 0.0 1 2.4
1 1 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 1 2.4
2 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 2 40,0 2 438
3 0 0,0 0 0.0 0 0,0 0 0.0 0 0.0 0 0.0
4 2 20,0 0 0,0 0 0,0 1 7.7 0 0,0 3 7.1
5 0 0.0 1 16,7 0 0,0 0 0,0 0 0.0 1 2,4
6 0 0,0 0 0,0 1 12,5 1 7.7 0 0,0 2 4.8
7 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 1 20,0 1 24
8 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0
9 0 0,0 1 16,7 1 12,5 0 0,0 1 20,0 3 7.1
10 1 10,0 1 16,7 1 12,5 0 0,0 0 0.0 3 7.1
11 0 0,0 0 0,0 0 0,0 1 7.7 0 0,0 1 2.4
12 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0
13 0 0.0 0 0.0 1 12,5 1 7.7 0 0.0 2 4.8
14 1 10,0 0 0,0 1 12,5 1 7.7 0 0,0 3 7.1
15 1 10,0 0 0,0 0 0,0 i 7.7 0 0.0 2 4.8
16 1 10,0 0 0,0 2 250 2 54 0 0,0 5 11,9
17 0 0,0 1 16,7 0 0,0 3 23,1 0 0,0 4 95
18 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0.0
19 1 10,0 1 16,7 0 0,0 1 7,7 0 0,0 3 7,1
20 1 10,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 1 20,0 2 4.8
21 0 0,0 0 0,0 1 12,5 1 7.7 0 0,0 2 4.8
22 0 0,0 1 16,7 0 0,0 0 0,0 0 0,0 1 2,4
23 0 0.0 0 0.0 0 0.0 0 0.0 0 0.0 o] 0.0
Razem 10 100,0 6 100,0 8 100 13 100,0 5 100,0 42 100,0
Ptock 2003 - 2007
Procentowy rozktad liczby ofiar Smiertelnych
w poszczegolnych godzinach
14,0
12,0
10,0

[%]
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Rys. 40 Rozkfad liczby ofiar Smiertelnych w poszczegblnych godzinach w Ptocku w
latach 2003-2007.

Gdansk,

2008
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Tablica 42
Rozktad liczby ofiar w poszczegélnych godzinach w Ptocku w latach 2003-2007
. 2003 2004 2005 2006 2007 Suma
Godzina
Rﬂ_nni Zabici Ranni Zabici Ranni Zabici Ranni Zabici Ranni Zabici Ranni Zabici
0 7 1 2 0 6 0 2 0 4 0 21 1
1 5 1 0 0 1 0 0 0 2 0 8 1
2 7 0 0 0 0 0 0 0 1 2 8 2
3 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 2 0
4 4 2 3 0 8 0 0 1 3 0 18 3
5 7 0 8 1 15 0 3 0 3 0 38 1
6 14 0 11 0 13 1 8 1 9 0 55 2
7 8 0 8 0 10 0 11 0 12 1 49 1
2 13 0 10 0 10 0 9 0 12 0 51 g
9 13 0 9 1 23 1 7 0 10 1 62 3
10 14 1 6 1 14 1 11 0 14 0 59 3
11 11 U 13 U 11 U 19 1 Y U 63 1
12 15 0 22 0 19 0 7 0 7 0 70 g
13 10 0 15 0 12 1 18 1 15 0 70 2
14 19 1 20 0 25 1 15 1 15 0 94 3
15 14 1 25 0 16 0 20 1 19 0 94 2
16 10 1 8 0 9 2 18 2 13 0 04 3
17 16 0 19 1 16 0 18 3 18 0 87 4
18 9 0 8 0 12 0 15 0 16 0 60 0
19 7 1 7 1 10 0 19 1 12 0 55 3
20 9 1 4 0 9 0 5 0 13 1 40 2
21 5 0 9 0 4 1 8 1 7 0 32 2
22 1 0 7 1 5 0 4 0 10 0 27 1
23 0 0 0 0 0 0 14 0 0 0 14 0
Razem 225 10 214 6 250 8 229 13 224 5 1142 42
Plock 2003 - 2007
Procentowy rozklad liczby ofiar w poszczegélnych godzinach
100
90
80
70
60
— 50
w
R
° 40
. SENERRRNRRENNE
NI
*aa JA AT,
0
O NP D B 0 A D 3,0 N 0020 20D
Rys. 41 Rozktad liczby ofiar w poszczegoélnych godzinach w Ptocku w latach 2003-

Gdansk,

2007.
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Tablica
Rozktad kosztow zdarzen drogowych w poszczegdlnych godzinach w Ptocku w
latach 2003-2007

i 2003 2004 2005 7006 2007 Suma
Godzina
[min 7l ] [%4] [min 711 [%0] [min 7] [%0] [min 7l ] [P‘-’EQ [min 7 ] [%] [mir 71 ] [94]
0 2,0 45 0.3 0.8 1.1 2.0 04 0.7 0.8 1.6 4.8 1.9
1 1.5 34 0.0 0.0 0.2 04 00 0,0 0.4 0.7 21 0.8
2 1,0 z2 0,0 0,0 0.0 0.0 00 0,0 zz 4,9 32 1,9
3 0.0 0.0 0.0 0.0 0.4 0.7 0.0 0.0 0.0 0.0 04 0.2
4 2,6 58 0,5 1,3 1,6 29 1.0 1,8 0,5 1.1 6.2 2,5
9 1,1 2.4 2.1 5.4 2.6 4.7 06 1,0 0,6 1.2 7.0 2.8
3 22 4.9 18 47 34 62 27 47 1.8 a7 12.0 49
7 1.3 3.0 1.4 35 1.9 3.5 22 3.8 3.5 70 | 103 ] 42
8 2.1 4.6 1.6 41 1.9 3.5 1.8 3.1 24 5.0 98 4.0
9 21 4.7 2.3 58 5.1 9.4 14 24 3.0 6.2 14.0 57
10 33 7.3 1 46 35 6.5 2.1 37 27 55 135 55
11 1,8 4.1 2.1 9,2 2,1 38 438 8.3 1,7 3.4 12,9 9,1
12 25 55 35 89 35 6.4 14 24 1,4 28 12,3 50
13 1,6 3,6 2,4 6,2 3,2 6,0 4.4 7.7 3,1 6,3 14,8 6,0
14 3.8 8.4 3.2 8.1 58 |1 107 | 40 6.9 3.0 6.0 S/ ] 80
15 3.1 6.8 40 10,0 3,0 54 49 85 3,6 7.2 8,5 7.5
16 3.4 1.4 1.3 34 3.6 6.7 24 9.3 2.7 2.4 16,4 6.7
17 2,7 50 3.8 9.7 3.0 56 6.4 11,0 3,6 7.3 16,5 7
18 1,5 3.2 1.3 3.2 2,2 4.0 28 4,8 2,1 6,3 16,8 4.4
19 2,2 4, 1.9 48 1.8 34 48 83 2.4 49 | 131 53
20 2,3 5.1 0,7 1,7 1.7 3.0 1.0 1,7 3,9 7,1 9.1 3.7
21 na 2.1 15 29 2.0 36 22 18 1.4 28 80 3.3
22 0.2 0.4 1.9 48 0.8 1.5 08 1,3 2,0 4.0 57 2,3
23 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 26 46 0.0 0.0 2.6 1.1
Razem 45,1 | 100,0 | 39,6 | 100,0 | 54,4 | 100 | 57,6 | 100,0 | 49,3 | 100,0 | 246,0 | 100,0
Ptock 2003 - 2007
Procentowy rozktad kosztow zdarzen drogowych
w poszczegolnych godzinach

9.0

8,0 — _

7,0 |

6,0 m m B

5.0 _ s BB H B

2 4,0 sl Pttt

3.0 S+ HHAHY A HH T

2,0 e e e e e e e e —

1,0 H |

0.0 ‘|_|‘ /| i ‘ I — i

BN T D K D DA DR NG D RN

43

Rys. 42 Rozktad liczby kosztéw zdarzen drogowych w poszczegoélnych godzinach
w Ptocku w latach 2003-2007.
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Tablica 44
Liczba wypadkow, ofiar oraz koszty wypadkéw wedtug pory dnia w Ptocku w latach
2003-2007.

Pora dnia Wypadki Ranni Of. Smiertelne Ofiary Koszty
liczba [%] liczha [%] liczba [%] liczba [%] min zt [%]
Swiatlo dzienne 678 71.4 823 721 19 452 842 71.1 166,1 67.5
Zmrok, Swit 41 4,3 46 4,0 3 1,9 51 43 13,2 5,3
Noc - droga o$wietiona 194 204 238 20,8 12 28,6 250 211 54,1 22,0
Nf:c.- droga niedostatecznie 10 11 9 038 1 24 10 08 24 1.0
oswietlona
Noc - droga nieoswietiona 26 2,7 26 2,3 5 11,9 31 26 10,3 4.2
Noc 230 24,2 273 23,9 10 42,9 291 24,6 66,0 27,1
SUMA 949 100.0 1142 100,0 42 100 1184 100,0 2480 100,0

Plock 2003 - 2007
Procentowy rozkiad liczby wypadkéw wedtug pory dnia

80

BWypadki
70 ERanni

m Of, Smiertelne
60 - mKoszty
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£

Swiatlo dzienne Zmrok, swit Noc

Rys. 43 Liczba wypadkoéw , ofiar oraz koszty wypadkdéw w Ptocku w latach 2003-
2007.
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3.5. Pojazdy uczestniczace w zdarzeniach

Liczba ofiar wedtug pojazd ofiary w Ptocku w okresie 2003-2007 przedstawia sie

nastepujgco:

e samochdd osobowy (83,5% ogdtu rannych i 70% ogétu zabitych).

e rower (9,5% ogo6tu rannych i 10% ogo6tu zabitych),

e motorower, motocykl (4,2% ogo6tu rannych i 4,1% ogo6tu ofiar zabitych)

Tablica 45
Liczba ofiar wg pojazdu ofiary w Ptocku w latach 2003-2007.
Pojazd ofiary Ranni Of. Smiertelne Ofiary
Liczba [%] Liczba [%] Liczba [%]
Rower 82 9,5 4 20,0 86 9,8
Motorower, motocykl 36 4,2 0 0,0 36 41
Samochoéd osobowy 719 83,5 14 70,0 733 83,2
Samochdd ciezarowy 13 1,5 2 10,0 15 1,7
Autobus, Trolejbus 7 0,8 0 0,0 7 0,8
Tramwaj 0 0,0 0 0,0 0 0,0
o s | | o | o [ w | 1 | o
Pociag 0 0,0 0 0.0 0 0,0
Pojazd uprzywilejowany 0 0,0 0 0,0 0 0,0
Inny pojazd, nieustalony 3 0,3 0 0,0 3 0,3
Razem 861 100,0 20 100,0 881 100,0
Gdansk, 2008 55
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Ptock 2003 - 2007
Procenytowy rozktad liczby ofiar wg pojazdu ofiary
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Rys. 44 Rozktad liczby ofiar wg pojazdu ofiary w Ptocku w latach 2003-2007
3.6. Miejsca wystepowania zdarzen drogowych

Analizujgc elementy drogi mozemy dostrzec, iz najwiecej wypadkow miato miejsce
na prostych odcinkach drég (53% ogétu wypadkéw, w ktérych 71,4 % osdb poniosto
Smier¢) oraz z drogg z pierwszenstwem przejazdu (39,7% ogétu wypadkdéw, w

ktérych 23,8 % 0s6b poniosto Smierc).

Biorgc pod uwage elementy infrastruktury w analizie bezpieczehstwa ruchu
drogowego w Ptocku, w analizowanym okresie 2003-2007 zaobserwowano:
e przejscia dla pieszych — 26% wypadkow, w ktdrych zgineto 26% osoéb, a ranne
zostaty 22% oso6b
e jezdnia — 18% wypadkdw, w ktérych zgineto 19% osoéb, a ranne zostaty 17%
0sob
e pozostate — 47% wypadkdw, w ktdrych zgineto 45% oso6b, a ranne zostaty 50%

0so6b
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Tablica 46
Liczba wypadkow, ofiar oraz koszty wypadkéw wedtug elementéw drogi w Ptocku w
latach 2003-2007

Odcinek Wypadki Ranni Of. smiertelne Ofiary Kuszty
Iicﬁ)a [%] I\u_ba [%0] Muc_ba [%6] \i(ﬁ)a [%0] min s( [%]
Odcinek prosty 504 53.3 561 49.3 30 714 591 50.1 131.0 53.5
Zakret, tuk 13 1,5 55 1,8 2 1,8 57 1,8 12,0 19
Spadek 3 0,3 5 N4 0 0,0 5 0,4 09 0,3
Wierzcholel wzn., 1 0,1 1 0.1 0 0,0 1 0.1 02 0.1
W eniesienie
Rejon gkrzyzowania b 0b b 0,1 0 0,0 5 0,1 (OR¢] 0,1
Rownoizgdne 8 0,8 11 1,0 0 0,0 11 0,9 2,0 0.8
Z drogg z pierwsz. 276 29,7 492 43,2 10 23,8 502 42,6 96,8 29,5
O ruchu okreznym B 0,8 / 0,6 0 0,0 / 0,6 13 0,b
Skrzyzowanie 395 41,8 515 45,3 10 23,8 525 44,5 101,0 1,2
SUMA 046 100,0 1137 100,0 42 100 1179 100,0 | 2451 100,0
Ptock 2003 - 2007
Procentowy rozktad liczby wypadkéw wediug elementéw drogi
80

EWypadki

ERanni

B Of. Smiertelne

OKoszty

[%]

Odcinek prosty Zakret, luk Spadek Wierzchotek Skrzyzowanie
wezn., Weniesienie

Rys. 45 Rozktad liczby wypadkéw wedtug elementdéw drogi
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Tablica 47

Zestawienie liczby wypadkéw wedtug infrastruktury w Ptocku w latach 2003-2007

2003 2004 2005 2006 2007 Suma
Infrastruktura
liczba % liczba % liczba % liczba % liczba % liczba %
Przejscie dla pieszych 38 209 60 32,3 48 239 42 216 60 32,3 248 26,1
Jezdnia 0 0,0 0 0,0 0 0,0 74 38,1 97 52,2 171 18,0
Chodnik, droga dia pieszych, 5 |27 3 | 16| 3 |15 ] 4 | 21| 4 | 22| 19| 20
rowerzystow
Wijazd, wyjazd z posesiji, pola 6 33 2 11 3 1,5 1 57 6 32 28 3.0
Przys.tanek komupikacji publicznej, 2 1.1 3 1.6 3 15 1 05 5 11 " 12
torowisko tramwajowe
Pobocze, skarpa, row 0 0,0 0 0,0 1 0,5 5 2.6 9 4.8 15 1.8
|Most, wiadukt, estakada, tacznica, P 1.1 P 11 1 0.5 1 0.5 2 1.1 8 0.8
tunel
Pozostate 129 709 1186 62,4 142 706 56 28,9 6 32 449 47,3
SUMA 182 | 100,0 | 186 | 100,0 | 201 100,0 | 194 | 1000 | 186 | 100,0| 949 | 100,0
Plock 2003 - 2007
Rozklad liczby wypadkéw wedtug infrastruktury
80,0 v
70,0 4
60,0 Vv
50,0 4
[%] 00 ¥
30,0
20,0 V1
10,0 1
0,0 T T T T 1
2003 2004 2005 2006 2007
OPrzejscie dla pieszych mJezdnia
@Chodnik, droga dla pieszych, rowerzystow oWijazd, wyjazd z posesji, pola
mPrzystanek komunikacji publicznej, torowisko tramwajowe oPobocze, skarpa, réw
mMost, wiadukt, estakada, tacznica, tunel @ Pozostale

Rys. 46 Rozktad liczby wypadkéw wedtug infrastruktury w Ptocku w latach 2003-
2007
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Zestawienie liczby rannych wedtug infrastruktury w Ptocku w latach 2003-2007

2003 2004 2005 2006 2007 Suma
Infrastruktura
liczba % liczba % liczba % liczba % liczba % liczba %
|Przejscie dla pieszych 42 18,7 62 29,0 51 20,4 35 15,3 64 286 | 254 | 22,2
Jezdnia 0 0,0 0 0,0 0 0,0 95 41,5 125 55,8 220 19,3
Chodnik, droga dia pieszych, 6 | 27| 3 | 14| 3 [ 12| 4 | 17| 6 | 27| 22 | 19
rowerzystow
Wijazd, wyjazd z posesji, pola 7 31 2 09 4 1,6 15 6,6 7 3.1 35 3.1
Przysjranek komurjikacji publicznej, 5 0.9 3 14 5 2.0 1 0.4 P 0.9 13 11
torowisko tramwajowe
|Pobocze, skarpa, réw 0 0,0 0 0,0 1 0,4 6 2,6 11 4,9 18 1,6
Most, wiadukt, estakada, tacznica, 1 04 3 14 1 0.4 1 0.4 2 0.9 8 07
tunel
IPozoslaIe 167 74,2 141 65,9 185 74,0 72 31,4 7 3,1 572 50,1
SUMA 225 | 100,0 (| 214 | 100,0 ( 250 | 100,0 | 229 | 100,0 | 224 | 100,0 | 1142 | 100,0
Ptock 2003 - 2007
Rozklad liczby rannych wedtug infrastruktury
80,0 -
70,0 -
60,0 -
50,0 -
[%] 40,0 1

30,0
20,0 -
10,0 -

0,0 -
2003

2004

2005

2006

2007

DOPrzejscie dla pieszych

BChodnik, droga dla pieszych, rowerzystéw

BPrzy

ji publicznej,

B Most, wiadukt, estakada, fgcznica, tunel

BJezdnia

BWijazd, wyjazd z posesji, pola
BPobocze, skarpa, row
EPozostate

48

Rys. 47 Rozktad liczby rannych wedtug infrastruktury w Ptocku w latach 2003-2007
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Tablica 49
Zestawienie liczby ofiar $miertelnych wedtug infrastruktury w Ptocku w latach 2003-
2007
Infrastrukeura 2003 2004 2008 2006 2007 Suma
liczba %5 liczba %o liczba %o liczba %o liczba % liczba %
Przejscie dla pieszych 1 10,0 2 33,3 1 12,8 7 53.8 0 0,0 11 26,2
Jezdnla 0 0,0 o] 0,0 o] 0,0 5 38,5 2 10,0 7 16,7
Chodnik, droga dia pieszych, 0 0,0 0 00 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0
rowerzrystow
Wjazd, wyjazd z poscsji, pola 1 10,0 0 0.0 0 0.0 U 0.0 U 0,0 1 2.4
Pr;yslt_an_ek.komuq_ika_cji publicznej, 0 0,0 0 0.0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0
lorawisko ramwajowe
Pahorze, skarpa, rdw [0} 0,0 0 nn 4] 0.0 n 0,0 1 20,0 1 24
Most, wiadukt, estakada, 1acznica, 1 10.0 0 0.0 0 0.0 0 0.0 5 400 3 71
tunel
Pozostate 7 70,0 4 66,7 7 87,5 1 7.7 0 0,0 19 45,2
SUMA 10 100,0 6 100,0 ] 100,0 13 100,0 5 100,0 42 100,0
Plock 2003 - 2007
Rozktad liczby of. $miertelnych wedtug infrastruktury
90,0 <~
80,0 ¥
700 ¥~
60,0 e
. 50,0 4
(] L
40,0 ¥
30,0 -
20,0 -
10,0 ¥~
0,0 +° 1 1 ' 1 ("/
2003 2004 2005 2006 2007
OPicejdiie dla pieszych BJezdiiia
BChodnik, droga dla pieszych, rowerzystéw BWijazd, wyjazd z posesji, pola
B Przystanek komunikacji publicznej, torowisko tramwajowe BPobocze, skarpa, row
B Most. wiadukt. estakada. tacznica. tunel BPorzostale
Rys. 48 Rozktad liczby ofiar Smiertelnych wedtug infrastruktury w Ptocku w latach

Gdansk,

2003-2007
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Tablica 50

Zestawienie kosztow wypadkdéw wedtug infrastruktury w Ptocku w latach 2003-2007

2003 2004 2005 2006 2007 Suma
Infrastruktura
min zh % min zi. % min zh % min zt. % min zt. % min zt. %

Przejscie dla pieszych 7,6 16,9 | 11,9 | 301 10,7 | 196 | 143 | 247 | 128 | 26,1 | 57,3 | 233
Jezdnia 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 233 | 40,5 | 26,5 | 538 | 499 | 203
Chodnik, droga dla pieszych, 10 [ 21 [ o5 | 13 | oe | 11| o8| 14| 11| 23] 40| 16
rowerzystow

Wijazd, wyjazd z posesiji, pola 1,9 4.2 0,3 0,8 0,7 1,3 2,8 49 1,4 2,8 7.2 2,9

Przystanek komunikacii publiczne;j,

] } 0.3 0,7 0,5 1.3 09 1,6 0.2 03 0.4 0.8 2,3 0,9
torowisko tramwajowe

Paobocze, skarpa, row 0,0 0,0 0,0 0,0 0,2 0,4 1,2 2.1 3,2 6,4 4.6 1,9
Mﬁﬁ wiadukt, estakada, tacznica, |44 | 54 | o5 | 12 | 02 | 04 | 02 | 03 | 24 | 49 | 43 | 17
Pozostale 334 | 739 | 259 | 654 | 412 | 756 | 148 | 256 | 14 | 28 | 1165 474
SUMA 451 | 100,0 | 39,6 | 100,0 | 54,4 | 100,0 | 57,6 | 1000 | 49,3 | 100,0 | 246,0 | 100,0

Ptock 2003 - 2007
Rozktad kosztéw wypadkow wedtug infrastruktury

80,0 -

70,0

60,0

50,0

[%] 40,0

30,0
20,0
10,0

0,0
2003 2004 2005 2006 2007

DPrzejscie dla pieszych BJezdnia

BChodnik, droga dla pieszych, rowerzystow BWjazd, wyjazd z posesji, pola
|P ikacji i j isko ji BPobocze, skarpa, réw

B Most, wi tacznica, tunel BPozos

Rys. 49 Rozktad kosztéw wedtug infrastruktury w Ptocku w latach 2003-2007
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Tablica

51

Liczba wypadkéw, ofiar oraz koszty wypadkéw wedtug rodzajow drogi w Ptocku w

latach 2003-2007

Rodzaj drogi Wypadki Ranni Of. $miertelne Ofiary Koszty
liczba [%] liczba [%] liczba [%] liczba [%] min z}. [%]
Autostrada 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,0 0,0
Ekspresowa 1 0,1 1 0,1 0 0,0 1 0,1 0,2 0,1
Dwie jezdnie 186 | 196 | 236 | 207 6 143 | 242 | 204 | 474 | 193
ednokierunkowe
Jednokierunkowa 101 10,6 115 10,1 1 24 116 9,8 21,7 8,8
Jednojezdniowa 661 | 697 | 790 | 69,2 35 833 | 825 | e97 | 1767 | 718
dwukierunkowa
SUMA 949 100,0 1142 100,0 42 100 1184 100,0 | 246,0 | 100,0
Ptock 2003 - 2007
Procentowy rozktad liczby wypadkow wedtug rodzajow drogi
90
B Wypadkl
80 BRanni
B Of. Smiertelne
70 o Koszty »
60 =
50
S
40 -
30
20
0 _— _— T T
Autostrada Ekspresowa Dwie jezdnie Jednokierunkowa  Jednojezdniowa
jednokierunkowe dwukierunkowa

Rys. 50 Rozktad liczba wypadkdéw rodzajow drogi w Ptocku w latach 2003-2007
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3.7. Okolicznosci wystepowania zdarzen drogowych

Analizujgc okolicznosci wystepowania zdarzen drogowych okreslono udziat
poszczegdblnych przyczyn, przy ktdérych wystepujg w stosunku do catkowitej liczby
wypadkow i zaobserwowano, iz:

e najwieksza liczba wypadkéw miata miejsce przy braku sygnalizacji $wietlnej na
skrzyzowaniu i stanowita ok. 80 % ogdétu wypadkdéw drogowych, byly to
jednoczesnie najtragiczniejsze w skutkach wypadki, w ktérych zgineto 40 oso6b
co stanowi 95 % wszystkich ofiar $miertelnych

e najwiecej ofiar Smiertelnych byta przy mokrej nawierzchni jezdni i stanowito ok.
52 % ogo6tu ofiar Smiertelnych

e W 62% wypadkow, towarzyszyly dobre warunki atmosferyczne w ktérych

zgineto 43 % ogoty zabitych

Gdansk, 2008 . 63
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Tablica

52

Liczba wypadkow, ofiar oraz koszty wypadkow wediug wystepowania sygnalizacji w

Ptocku w latach 2003-2007

Sygnalizacja Wypadki Ranni Of. smiertelne Ofiary Koszty
liczba [%] liczba [%] liczba [%] liczba [%] min zi. [%]
Jest, dziata 153 16,1 201 17,6 2 4.8 203 171 37,4 15,2
Jest, nie dziata 36 3,8 59 52 0 0,0 59 5,0 10,1 41
Brak 760 80,1 882 77,2 40 95,2 922 77,9 198,5 80,7
SUMA 949 100,0 1142 100,0 42 100 1184 100,0 | 246,0 100,0

Plock 2003 - 2007

Procentowy rozktfad liczby wypadkow wedtug wystepowania sygnalizacji

100
90 @ WypadKki
B Ranni
80 B Of. Smiertelne
D Koszty
70
60
£ 50
40
30
20
10
0 /T
Jest, dziata Jest, nie dziata Brak

Rys. 51 Rozkfad liczba wypadkdéw wedtug wystepowania sygnalizacji w Ptocku w

latach 2003-2007
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Liczba wypadkow, ofiar oraz koszty wypadkéw wedtug warunkéw atmosferycznych

Tablica

Warunki atmosferyczne WypadkKi Ranni Of. Smiertelne Ofiary Koszty
liczba [%] liczba [%] liczba [%] liczba [%] min zt. [%)]
Dobre warunki 585 | 616 | 711 | 623 18 | 429 | 720 | 616 | 1454 | 59,1
atmosferyczne
Oslepiajgce stonce 11 1,2 13 11 1 24 14 1,2 3.4 1,4
Silny wiatr 5 0,5 5 0,4 0 0,0 5 04 1,0 04
Pochmurno 162 17 1 187 16,4 9 214 196 16,6 422 17,2
Opady deszczu 147 15,5 174 15,2 13 31,0 187 15,8 43,8 17,8
Opady $niegu, gradu 29 3.1 40 3,5 0 0,0 40 34 71 2,9
Mgta, dym 10 1,1 12 1.1 1 24 13 1,1 3.2 1,3
SUMA 949 100,0 1142 100,0 42 100 1184 100,0 2486,0 100,0
Ptock 2003 - 2007
Procentowy rozktad liczby wypadkow
70.0 wedtug warunkow atmosferycznych
60,0 BWypadkKi
BRanni
B Of. Smiertelne

90,0 O Koszty

40,0

30,0

S
20,0
10,0
0,0 T
& & o > &
@(& o.(\o ,‘i‘fb o@ 491' &6 o
.‘{b 9\ 3 .(\6\ éef’ ) A
@ N P > )
& o ) <° P .@9 A
Q° Q\?\ er &
o $
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Rys. 52 Rozktad liczba wypadkow wedtug warunkdéw atmosferycznych w Ptocku w
latach 2003-2007
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Tablica

54

Liczba wypadkoéw, ofiar oraz koszty wypadkéw wedtug stanu nawierzchni w Ptocku w

latach 2003-2007

Stanu nawierzchni Wypadki Ranni Of. smiertelne Ofiary Koszty
liczba [%] liczba [%] liczba [%] liczba [%] min z} [%]
Sucha 538 56,7 645 56,5 17 40,5 662 55,9 132,8 54,0
Mokra 345 36,4 420 36,8 22 524 442 373 96,6 39,3
Katuze, rozlewiska 12 1,3 12 1.1 2 48 14 1,2 3,9 1.6
Oblodzona, zasniezona 48 5,1 55 4.8 1 24 56 4.7 10,9 44
Zanieczyszczona 5 0,5 9 0,8 0 0,0 9 0,8 1,6 0,7
Inny 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,0 0,0
Koleiny, garby 1 0,1 1 01 0 0.0 1 0,1 0,2 0.1
Dziury, wyboje 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,0 0,0
SUMA 949 100,0 1142 100,0 42 100 1184 100,0 | 246,0 | 100,0
Ptock 2003 - 2007
Procentowy rozktad liczby wypadkéw wedtug stanu nawierzchni
| @ Wypadki

BRanni

B Of. $miertelne

O Koszty

& o 3®
g ©
A‘q &
) 6”
e .
o &

Rys. 53 Rozkfad liczba wypadkéw wedtug stanu nawierzchni w Ptocku w latach

2003-2007
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3.8. Przyczyny zdarzen drogowych

Analizujgc  przyczyny wystepowania zdarzen drogowych okre$lono udziat
poszczegdblnych przyczyn, przy ktdérych wystepujg w stosunku do catkowitej liczby
wypadkow i zaobserwowano, iz:

e najczestszg przyczyng wypadkdédw z winy Kkierujgcego byto nieudzielenie
pierwszenstwa pojazdu oraz nieprawidtowe przejezdzanie przejs¢ dla pieszych i
roweréw (odpowiednio 27,5% i 23,4 % ogdtu wypadkow),

e najwiecej ofiar Smiertelnych byto przy niedostosowaniu predkosci do warunkow
ruchu oraz nieprawidtowym przejezdzaniu przez przejscia dla pieszych i
roweréw (odpowiednio 32,1 % i 25,0 % ogdtu zabitych),

e z winy pieszego, najczestszg przyczyng wypadkow byto nieostrozne wejscie na

jezdnie przed jadgcym pojazdem (58,6% ogoétu wypadkow i 70% zabitych),

Gdansk, 2008 . 67
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Tablica 55
Zestawienie liczby wypadkow z winy kierujgcego w Ptocku w latach 2003-2007
2003 2004 2005 2006 2007 Suma
Przyczyna
liczba % liczba % liczba % liczba % liczba % liczba %

Niedostosowanie predkosci do
warunkéw ruchu

Nieudzielenie pierwszenstwa
przejazdu

26 17,1 35 22,9 32 18,4 26 16,9 25 17,6 144 18,6

40 26,3 36 23,5 49 28,2 47 30,5 41 289 | 213 27,5

Nieprawidtowe manewry 17 11,2 10 6,5 15 8,6 17 11,0 19 13,4 78 10,1

Nieprawidtowe przejezdzanie

przejéé dla pieszych, rowerowych 38 25,0 43 28,1 43 24,7 25 16,2 32 22,5 181 23,4

Niezacr}oyvapie bezp!ecznejv 8 5.3 10 6.5 9 52 7 45 10 7.0 44 57
odlegtosci miedzy pojazdami

INieprawid%owe skrecanie 3 2,0 5 3.3 1 0,6 o] 0,0 2 1,4 11 1,4
Pozostate 20 13,2 14 9,2 25 14,4 32 20,8 13 9,2 104 13.4
SUMA 152 | 100,0 | 153 | 100,0 | 174 | 100,0 | 154 | 100,0 ( 142 | 100,0 | 775 | 100,0

Plock 2003 - 2007
Rozktad liczby wypadkoéw z winy kierujacego

35,0 1

30,0 1

25,0 1

20,0 -

[%]
15,0 1

10,0 -

5,0 1

0,0 -

2003 2004 2005 2006 2007

BNiedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu ONieudzi ie pier
BNieprawidiowe manewry BNieprawidlowe przejezdzanie przejs¢ dla pieszych, rowerowych

BNiezachowanie bezpiecznej odleglosci miedzy pojazdami BNieprawidlowe skrecanie

BPozostate

Rys. 54 Rozktad liczba wypadkow z winy kierujgcego w Ptocku w latach 2003-2007
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Tablica 56
Zestawienie liczby rannych z winy kierujgcego w Ptocku w latach 2003-2007
2003 2004 2005 2006 2007 Suma
Przyczyna
liczba % liczba % liczba % liczba % liczba % liczba %
Niedostosowanie predkosci do 35 | 178 | 40 | 221 | 46 | 197 | 36 | 188 | 35 | 196 | 192 | 195
warunkow ruchu
INie“_dZie'e"iepie""’sze”sma 66 | 335 | 49 | 271 | 66 | 282 | 79 | 411 | 55 | 307 | 315 | 320
przejazdu
|Nieprawid{owe manewry 19 9,6 11 6,1 18 7.7 18 9.4 23 12,8 89 9,1
Nieprawidiowe przejezdzanie 43 | 218 | 47 | 260 | 45 | 192 | 20 | 104 | 37 | 207 | 192 | 195
przejsc dla pieszych, rowerowych
[Niezachowanie bezpieczne o | a6 | 11 | 61| 14 60| o | 47| 12| 67| 55 | 56
odlegtosci migdzy pojazdami
|Nieprawid+owe skrecanie 3 15 8 4.4 2 0,9 0 0,0 2 1,1 15 | 15
Pozostale 22 [ 112 | 15 | 83 | 43 | 184 | 30 | 156 | 15 | 84 | 125 | 127
SUMA 197 | 100,0 | 181 [ 100,0| 234 | 100,0 | 192 | 100,0 | 179 | 100,0| 983 | 100,0
Ptock 2003 - 2007
Rozktad liczby rannych z winy kierujacego
45,0 v
40,0 Vv
35,0 v
30,0 -
[%] 25,0
20,0 -
15,0 -
10,0 -
5,0 -
0,0 -
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DNieprawidlowe manewry

BPozostale

BENiedostosowanie predkosci do warunkéow ruchu

BNiezachowanie bezpiecznej odleglosci miedzy pojazdami

ONieudzielenie pierwszenstwa przejazdu
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BNieprawidlowe skrecanie
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Rys. 55 Rozktad liczba rannych z winy kierujgcego w Ptocku w latach 2003-2007
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Tablica

57

Zestawienie liczby ofiar $miertelnych z winy kierujgcego w Ptocku w latach 2003-

2007
2003 2004 2005 2006 2007 Suma
Przyczyna
liczba % liczba % liczba % liczba % liczba % liczba %
Niedostosowanie predkosci do 2 | 222 2 |e7| 1 [200]| 1 |125] 3 [1000] 9 | 321
warunkow ruchu
Nleuldzmlenle pierwszenstwa 3 33.3 0 0.0 2 40,0 0 00 0 0.0 5 17.9
przejazdu
Nieprawidiowe manewry 2 22,2 1 33,3 1 20,0 0 0,0 0 0,0 4 14,3
Nieprawidiowe przejezdzanie 1 {11 o oo | 1 |200| 5 |e5| o | 0o 7 | 250
przejs¢ dla pieszych, rowerowych
Niezachowanie bezpiecznej o | oo o |oo] o foo| o ]oo| o oo of oo
odlegto$ci miedzy pojazdami
Nieprawidiowe skrecanie 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0
Pozostate 1 11,1 0 0,0 0 0,0 2 25,0 0 0,0 3 10,7
SUMA 9 100,0 3 100,0 5 100,0 8 100,0 3 100,0 28 100,0

Ptock 2003 - 2007
Rozkiad liczby of smiertelnych z winy kierujgcego

100,0
90,0 -
80,0 1
70,0 1
60,0 -

[%] 50,0 -

40,0 4
30,0 1
20,0 -
10,0 A

0,0 -

2003 2004 2005 2006 2007

B Niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu DONieudzielenie pierwszenstwa przejazdu

BNieprawidiowe manewry DO Nieprawi jezdzanie przejs¢ dla pieszych, rowerowych

BNiezach ie bezpi j odlegtosci miedzy poj: ni BNieprawidlowe skrecanie

P ] g

BPozostate

Rys. 56 Rozktad liczba ofiar $miertelnych z winy kierujgcego w Ptocku w latach

2003-2007
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Tablica 58
Zestawienie kosztéw wypadkéw z winy kierujgcego w Ptocku w latach 2003-2007
Prayczyna 2003 2004 2005 2006 2007 Suma
mnzt | % |minzt| % |minzt]| % |minzt]| % |[minzt| % |minzt | %
Niedustosowanie predkosci do 73 | 185 | 81 | 255 | 94 | 197 | 79 | 176 | 99 | 255 | 426 | 21,1
warunkow ruchu
Nisudzislenie pierwszeristva 120 | 327 | 76 | 245 | 139 | 202 | 145 | 322 | 107 | 280 | 598 | 208
przejazdu
Nieprawidtowe manewry 50 | 127 | 26 8,1 45 | 94 | 38 79 | 46 | 120 ] 202 | 100
Nisprawiciows przejezdzanie 78 | 197 77 | 244 | o5 | 190 | 92 | 204 | 73 | 182 | 415 | 205
przejsc dla pieszych, rowerowych
Niezachowanie bezpiecznej 15 37 18 57 25 59 17 18 24 62 98 49
odlegtosci miedzy pojazdami ’ ! ’ ’ ! ' ’ ’ ! ’ ’ !
Nieprawidtowe skrecanie 0.5 1.3 1,2 3.9 0.3 0.7 0.0 0,0 oA 1.1 25 1.2
Pozostate 4.5 11,5 25 7.8 7.5 15,8 8,1 18,0 3,0 7.8 25,6 12,7
SUMA 304 | 100,0 | 31,7 | 100,0 | 47,7 | 100,0 | 45,0 | 100,0 | 38,1 | 100,0 | 202,0 | 100,0
Plock 2003 - 2007
Rozktad kosztow wypadkéw z winy kierujgcego

35,0 v

30,0 -

250 -

20,0

[%]

16,0 ¥~

10,0

5.0 1

0,0

2003 2004 2005 2006 2007

@Nicprawidiowe mancwry

@rozoctate

BNiedoslosowanie pradkosci do warunkdw ruchu

BNirzachowanie hezpircznej adlegingci miedzy pojazdami

ONiwudzielenie pieiwseisiwa przejazdu

@Nicprawidlowe przejezdzanic przejéé dla picszych, rowerowych

BNirprawidiowe skreranis

Rys. 57 Rozkftad kosztow wypadkoéw z winy kierujgcego w Ptocku w latach 2003-

2007
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Tablica

Zestawienie liczby wypadkow z winy pieszego w Ptocku w latach 2003-2007

59

Przyczyna 2003 2004 2005 2006 2007 Suma
min zi. % min zt. % min zt. % min z. % min zt. % min zt. %
Nicostrozne wejéeic na jezdnic: 20 | 645 | 21 |e1e| 12 | 275 | 19 | e12| 17 | 708 | eo | ses
przed jadacym pojazdem ' ’ ’ ' ’ !
Nieprawid. przekraczanic jezdni 4 | 120 6 [176| o [281| 4 | 120| 4 | 67| 27 | 178
przebieganie ! ! ' ’ '
Niguslivzie wejscie 11d jezdiig. zzd . . . ’ . . .
pojazal, przeszkody 4 129 1 29 4 12,5 4 12,9 3 12,5 16 10,5
Przekraczanie jazani w miejsetl 2 6,5 ) 14,7 0 0o 3 9r 0 0nn 10 6,6
hiedozwolonym o i ’ i o i o } o ) o
Dzieci do lat 7: zabawa na jezdni,
wargnicoic na jozdnic 0 0,0 1 20 3 0,4 0 0,0 0 0,0 4 286
Pozostate 1 32 0 0,0 4 12,5 1 32 0 0,0 6 39
SUMA 31 100,0 34 100,0 32 100,0 31 100,0 24 100,0 152 100,0
Ptock 2003 - 2007

Rozktad liczby wypadkow wypadkéw z winy pieszego

80,0
70,0

60,0

50,0

[%]
40,0

30,0

20,0
10,0

0,0 :
2003 2004

2005

2006 2007

@NIgosirozne wejScle nd jezanlie: przed |[ad4cym pojazdem
MNlanctrazna wajéele na Jezdnle: zza pajazdu, przeczkndy

@Dzieci do lat 7: zabawa na jezdni, wtargnigcic na jezdnig

ONIeprawld. przekraczanie jezadnl, przebleganie
MPrzekraczanle Jezdnl w mieJscu nledazwalonym

OPozoastale

Rys. 58 Rozktad liczby wypadkow z winy pieszego w Ptocku w latach 2003-2007
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Tablica 60
Zestawienie liczby rannych z winy pieszego w Ptocku w latach 2003-2007
2003 2004 2005 2006 2007 Suma
Pr7yczyna
min ;’{ % min a % min ;’{ % min %’{ % min zt. % mM. %
Nieostrozne wejscie na jezcnie: 19 | caa| 20 | sa0| 12 | 400 | 17 | sec | 17 | 700 | o5 | 570
przed jadacym pojazdem
Nieprawid. przekraczanie jezdni, 4 133 8 235 9 300 4 13.8 4 6.7 29 197
przehieganie ' ) ) . , ,
Nleostrozne wejscle na Jezdnie 773 4 - 1 Jy 3 0.0 4 198 3 125 ”~ 102
pojazdu, przeszkody ' ’ ’ ' ’ ’
Przekraczanie jezdni w miejscu n 6.7 y 118 0 00 3 103 0 0.0 0 6.1
niedozwolonym - ' ' ' ' ' '
Dzicei do lat 7: zabawa ha jezdni,
\vtargniccie na jezdnis 0 0,0 1 29 3 10,0 0 0,0 0 0,0 4 27
Pucuslate 1 3.3 0 0.0 3 10.0 1 3.4 0 0.0 5 34
SUMA 30 |1000| 34 |1000| 30 (1000 29 |100,0| 24 | 100,0| 147 | 100,0
Ptock 2003 - 2007
Rozklad liczby rannych wypadkéw z winy pieszego
80,0 e
70,0 v
60,0 1
50,0 1
[%]
40,0 V7
30,0 1
20,0 1
10,0 77
0,0 T T T T
2003 2004 2005 2006 2007
BNicoatrozne wejdeic na jezdnig: przed jadgeym pojazdem QONicprawid. przckraczanic jezdni, precbicganic
DNieostrozne wejscie na jezdnie: zza pojazdu, przeszkody @Przekraczanie jezdni w miejscu niedozwolonym
BDziscci do lat 7: zabawa na jezdni, wtargnigeie na jezdnig BPozoctale
Rys. 59 Rozktad liczby rannych z winy pieszego w Ptocku w latach 2003-2007
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Tablica

61

Zestawienie liczby ofiar Smiertelnych z winy pieszego w Ptocku w latach 2003-2007

Rozklad liczby of. Smiertelnych wypadkéw z winy pieszego

2003 2004 2005 2006 2007 Suma
Przyczyna

min z. % min z. % min zt. % min zt. % min zt % min zt. %
Nieostrozne wejscie na jezdnie: 1 |1000| 2 [e67 ]| 1 |333| 3 [1000] o 00 7 | 700
przed jadacym pojazdem
N|epre_:1W|d. przekraczame jezdni, 0 0.0 0 0.0 0 0.0 0 0.0 0 0.0 0 0.0
przebieganie
ngostroine wejscie na jezdnie: zza 0 0.0 0 0.0 1 333 0 0.0 0 0.0 1 100
pojazdu, przeszkody
P_rzekraczanle jezdni w miejscu 0 0.0 1 333 0 0.0 0 0.0 0 0.0 1 10,0
niedozwolonym
Dzieci ‘do_lat 7: lzaba\_/va na jezdni, 0 0.0 0 0.0 0 0.0 0 0.0 0 0.0 0 00
wtargniecie na jezdnie
Pozostate 0 0,0 0 0,0 1 33,3 0 0,0 0 0,0 1 10,0
SUMA 1 100,0 3 100,0 3 100,0 3 100,0 0 0,0 10 100,0

Plock 2003 - 2007

100,0
90,0

80,0

70,0

[%] 60,0

50,0
40,0
30,0
20,0
10,0

0,0

2003 2004

2005

2006

2007

@Nieostrozne wejscie na jezdnie: przed jadacym pojazdem
ONieostrozne wejscie na jezdnie: zza pojazdu, przeszkody

@Dzieci do lat 7: zabawa na jezdni, wtargniecie na jezdnie

ONieprawid. przekraczanie jezdni, przebieganie

QPrzek

BPozostate

ie jezdni w miej;

olonym

Rys. 60 Rozkfad liczby ofiar $miertelnych z winy pieszego w Ptocku w latach 2003-
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Tablica 62
Zestawienie kosztéw wypadkéw z winy pieszego w Ptocku w latach 2003-2007
2003 2004 2005 2006 2007 Suma
Przyczyna

min zt. % min zt. % min zi. % min zt. % min zt. % min zi. %
Nieostrozne wejscie na jezdnie: 4 |ega| 5 [e617] 3 |3e6| 6 | 721 3 | 708]| 22 | 606
przed jadacym pojazdem ' ' ! ' ' '
Nieprawid. przekraczanie jezdni, 1 111 ’ 15.8 5 193 1 90 1 167 5 143
przebieganie ' ' ! ' ' '
Nieostrozne wejécie na jezdnie: zza
pojazdu, przeszkody 1 11,1 0 2,1 2 17,3 1 9,5 1 12,5 4 10,4
Przekraczanie jezdni w migjscu 0 56 y 184 0 00 1 67 0 0.0 9 65
hiedozwolonym ! ' ' ' ' !
Dzieci do lat 7: zabawa na jezdni,
wtargniecie ha jezdnie 0 0,0 0 2,1 1 64 0 0,0 0 0,0 1 2,0
Fozostate 0 2,8 0 0,0 2 204 0 2,7 0 0,0 2 6,1
SUMA 6 100,0 8 100,0 9 100,0 9 100,0 5 100,0 | 37 100,0

Ptock 2003 - 2007
Rozkiad liczby kosztoéw wypadkéw wypadkéw z winy pieszego

80,0 /
¥

70,0 -

60,0 -

50,0

[%]
40,0 -

30,0

20,0 4
10,0 -

0,0 T

2003 2004

2005 2006 2007

BNieostrozne wejscie na jezdnie: przed jadacym pojazdem

DNieostrozne wejscie na jezdnie: zza pojazdu, przeszkody

@Dzieci do lat 7: zabawa na jezdni, wtargniecie na jezdnie

ONieprawid. przekraczanie jezdni, przebieganie
BPrzekraczanie jezdni w miejscu niedozwolonym

BPozostate

Rys. 61 Rozktad kosztéw wypadkéw z winy pieszego w Ptocku w latach 2003-2007
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Tablica 63
Zestawienie liczby wypadkow wg rodzajow zdarzen w Ptocku w latach 2003-2007
. . 2003 2004 2005 2006 2007 Suma
Rodzaje zdarzen
liczba % liczba % liczba % liczba % liczba % liczba %
Najechanie na pieszego 82 451 92 49,5 92 458 90 46,4 89 47,8 445 46,9
Zderzenie pojazdéw czolowe 15 8,2 19 10,2 22 10,9 24 12,4 24 12,9 104 11,0
Zderzenie pojazdow boczne 31 17,0 23 12,4 28 13,9 37 19,1 22 11,8 141 14,9
Najechanie na drzewo, siup, inny 11 | eo | 16 | 86| 17 | 85| 11 | 57| 10 ] 54| 85 | 68
obiekt drogowy
Zderzenie pojazdow tylne 27 14,8 27 14,5 26 12,9 19 9.8 30 16,1 129 13,6
Pozostate 16 8,8 9 4,8 16 8,0 13 6,7 1 59 65 6,8
SUMA 182 | 100,0 | 186 [ 100,0 | 201 | 100,0 | 194 | 100,0 | 186 | 100,0 | 949 | 100,0
Ptock 2003 - 2007
Rozklad liczby wypadkéw wg rodzajéw zdarzen
50,0 -
45,0 1
40,0 1
35,0 -
30,0
[%] 25,0

20,0 -
15,0 -
10,0 -
5,0 -
0,0 -

2003

2004

2005

2006

2007

@Najechanie na pieszego

0OZderzenie pojazdéw czolowe

ONajechanie na drzewo, stup, inny obiekt drogowy ®Zderzenie pojazdow tylne

BZderzenie pojazdéw boczne

BPozostale

Rys. 62 Rozktad liczby wypadkéw wg rodzajow

2007
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Tablica 64
Zestawienie liczby rannych wg rodzajéw zdarzen w Ptocku w latach 2003-2007
. . 2003 2004 2005 2006 2007 Suma
Rodzaje zdarzen
liczba % liczba % liczba % liczba % liczba % liczba %
Najechanie na pieszego 84 37,3 94 43,9 93 37,2 79 34,5 93 41,5 443 38,8
Zderzenie pojazdéw czotowe 18 8,0 30 14,0 30 12,0 35 15,3 39 17,4 152 13,3
Zderzenie pojazdéw boczne 54 24,0 27 12,6 45 18,0 62 271 27 12,1 215 18,8
Najechanie na drzewo, stup,inny | 4q | g4 | 21 | o8 | 23 [ 92 | 14 | 61 | 13 | 58 | o0 | 79
obiokt drogowy
Zderzenie pojazdow tylne 32 14,2 31 14,5 41 16,4 25 10,9 39 17,4 168 14,7
Pozostate 18 8,0 11 51 18 7,2 14 6,1 13 58 74 6,5
SUMA 225 100,0 | 214 | 100,0 | 250 | 100,0 | 229 | 100,0 [ 224 | 100,0 | 1142 | 100,0
Ptock 2003 - 2007
Rozktad liczby rannych wg rodzajéw zdarzen
45,0
40,0
35,0
30,0
[%] 25,0

20,0
15,0
10,0
5,0
0,0

2006

2007

BNajechanie na pieszego

OZderzenie pojazdéw czotowe

ONajechanie na drzewo, stup, inny obiekt drogowy BZderzenie pojazdéw tylne

BZderzenie pojazdéw boczne

@Pozostate

Rys. 63 Rozktad liczby rannych wg rodzajow zdarzen w Ptocku w latach 2003-

2007
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Tablica 65
Zestawienie liczby ofiar Smiertelnych wg rodzajow zdarzeh w Ptocku w latach 2003-
2007
. , 2003 2004 2005 2006 2007 Suma
Rodzaje zdarzen
liczba % liczba % liczba % liczba % liczba % liczba %
Najechanie na pieszego 5 50,0 4 66,7 4 50,0 12 92,3 2 40,0 27 64,3
Zderzenie pojazdéw czotowe 4 40,0 0 0,0 2 25,0 0 0,0 2 40,0 8 19,0
Zderzenie pojazdow boczne 1 10,0 0 0,0 1 12,5 0 0,0 0 0,0 2 4.8
Najechanie na drzewo, stup, inny 0 0.0 1 167 1 125 1 77 1 200 " a5
obiekt drogowy ’ J , ) , 9,5
Zderzenie pojazdow tylne 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0
Pozostate 0 0,0 1 16,7 0 0,0 0 0,0 0 0,0 1 2,4
SUMA 10 100,0 6 100,0 8 100,0 13 100,0 5 100,0 | 42 100,0
Ptock 2003 - 2007
Rozktad liczby of $miertelnych wg rodzajow zdarzen
100,0
90,0 -
80,0
70,0
60,0
[%] 50,0
40,0
30,0
20,0
10,0
0,0

BNajechanie na pieszego DZderzenie pojazdéw czotowe

ONajechanie na drzewo, stup, inny obiekt drogowy BZderzenie pojazdéw tylne

BZderzenie pojazdéw boczne

@Pozostate

Rys. 64 Rozkfad liczby ofiar $miertelnych wg rodzajéw zdarzen w Ptocku w latach

2003-2007
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Tablica 66
Zestawienie kosztéw wypadkdéw wg rodzajow zdarzen w Ptocku w latach 2003-2007
. . 2003 2004 2005 2006 2007 Suma
Rodzaje zdarzen
min zt. % min zt. % min zt. % min zi. % min zi. % min zt. %
Najechanie na pieszego 18,3 | 406 | 188 | 475 | 219 | 40,3 | 283 | 491 | 209 | 423 | 108,2| 44,0
Zderzenie pojazdow czolowe 6,6 14,7 47 11,8 75 13,9 6,6 11,5 9,5 19,3 | 350 | 14,2
Zderzenie pojazdow boczne 8,9 19,8 4.4 111 8,9 16,3 11,4 19,8 53 10,7 38,9 15,8
Najechanie na drzewo, stup, inny 29 | 64 | 41 [ 105 52 | 95 | 37 | 65 | 35 | 72 | 195 | 79
obiokt drogowy
Zderzenie pojazdow tylne 54 12,0 51 12,8 7.5 13,7 4.8 8,3 75 15,3 30,2 12,3
Pozostate 2,9 6,5 2,5 6,4 34 6,2 2,8 4,8 2,6 5,2 14,2 58
SUMA 451 | 100,0 | 39,6 | 100,0 | 54,4 | 100,0 | 57,6 | 100,0 | 49,3 | 100,0 | 246,0 | 100,0
Ptock 2003 - 2007
Rozktad kosztéw wypadkéw wg rodzajow zdarzen
50,0
45,0
40,0
35,0
30,0
[%] 25,0
20,0
15.0
10,0
5,0
0,0

2004
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2006

2007

BNajechanie na pieszego

DOZderzenie pojazdéw czotowe

BNajechanie na drzewo, stup, inny obiekt drogowy BZderzenie pojazdéw tylne

BZderzenie pojazdéw boczne

@Pozostale

Rys. 65 Rozktad kosztow wypadkéw wg rodzajow zdarzen w Plocku w latach

2003-2007

Gdansk, pazdziernik 2008

79



A

FUNDACJA
ROZWOJU INZYNIERIT LADOWE]

4. STAN BEZPIECZENSTWA W POWIATACH WOJEWODZTWA
MAZOWIECKIEGO

Wojewddztwo mazowieckie obejmuje obszar 35,55 tys. km2, na ktérym mieszka 5,2

min ludzi i jest najwiekszym wojewodztwem Polski.

Odznacza sie ponadto najwiekszg liczbg powiatow - 42 (w tym 5 grodzkich i 37

ziemskich) i najwiekszg liczbg gmin - 324

W roku 2007 w wojewodztwie mazowieckim zarejestrowano 37568 Kkolizji, 6887
wypadkow, w ktérych 8530 osob byto rannych, a 958 osob zgineto. Wynika z tego, ze
w roku 2007, co 547 mieszkaniec wojewddztwa mazowieckiego byt ofiarg wypadku
drogowego. Szacunkowe straty materialne i spoteczne wypadkéw drogowych w

wojewodztwie mazowieckim w roku 2007 wyniosty blisko 4,6 mid zt.

Sposréd wszystkich powiatow wojewddztwa mazowieckiego mozemy wyréznic
powiaty, w ktorych wystepuje:
e najwiecej zdarzen drogowych:
- kolizji — Radom grodzki (2670) i pruszkowski (2264),
- wypadkéw — Warszawski grodzki (1575) i minski (423),
e najwieksza liczba ofiar:
- rannych — Warszawski grodzki (1923),
- zabitych — Warszawski grodzki (110),
e ryzyko bycia ofiarg wypadku drogowego:

- ranng — w minski (3763,2 rannych/100 tys. mieszkancéw) i ptonski (3136,3
rannych/100 tys. mieszkancéw) biatobrzeski (3132,4 rannych/100 tys.
mieszkancow)

- zabitg — w ptonskim (503,7 zabitych/100 tys. mieszkancdéw) makowskim
(496,9 zabitych/100 tys. mieszkancow), sochaczewskim (454,0 zabitych/100
tys. Mieszkancéw)

e skutki zdarzen drogowych w kosztach — w ptonskim (1840,9 min PLN/100 tys.

mieszkancow) i biatobrzeskim (1763,1 min PLN/100 tys. mieszkancéw)

Gdansk, 2008 . 80
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Analizujgc otrzymane wyniki stwierdzono, ze w 2007 roku:

e na terenie Ptocka (powiat grodzki) miato miejsce 3% ogdtu wypadkdéw
wojewddztwa mazowieckiego, w ktorych zgineto 0,5% ogétu ofiar Smiertelnych
w wypadkach drogowych, co plasuje miasto Ptock na dwudziestej pierwszej
pozycji pod wzgledem ilosci ofiar Smiertelnych wojew6dztwa mazowieckiego
natomiast czwarte wsréd powiatow grodzkich

e pod wzgledem liczby wypadkéw Ptock (powiat grodzki) zajmuje dwudzieste
miejsce w wojewodztwie mazowieckim i drugie wsréd powiatow grodzkich

e wskaznik zdrowia publicznego, liczony jako liczba ofiar Smiertelnych na 100
tysiecy mieszkancéw wynosit: 39 osdb zabitych i 1764 oséb rannych plasujgc
miasto Ptock odpowiednio na 41 i 22 miejscu w wojewoOdztwie mazowieckim,
natomiast na czwartej i pierwszej pozycji wsrdéd powiatow grodzkich

e wskaznik ciezkosci wypadkoéw (zabitych na 100 wypadkoéw), ktéry wynosit 3
osbb plasuje Ptock grodzki na 13 miejscu w wojewddztwie mazowieckim i na
pigtym wsrdd powiatow grodzkich

e pod wzgledem liczby rannych na 100 wypadkdéw Ptock zajmuje drugg pozycje

wsrdd powiatdw grodzkich
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Zestawienie danych o

ludnosci i

powiatach wojewodztwa mazowieckiego w 2007 roku

Tablica

9 2 o = = > £ > >
Powiat eo | & ) g E |s€| & | ¥¢2
52| s 2 z | 2 |68| 6 | <€
a = s =
BIALOBRZESKI 335 | 490 | 423 | 76 | 105 | 13 | 118 | 59.1
CIECHANOWSKI 906 | 1316 | 1183 | 133 | 170 | 13 | 183 | 1050
GARWOLINSKI 1064 | 1107 | 920 | 187 | 263 | 40 | 303 | 1462
GOSTYNINSKI 47,0 | 352 | 280 | 72 98 13| 111 | 48,1
GRODZISKI 799 | 866 | 768 | 98 | 105 | 12 | 117 | 702
GROJECKI 96,6 1593 1426 167 193 31 224 148,0
KOZIENICKI 614 | 673 | 561 | 112 | 151 15 | 166 | 757
LEGIONOWSKI 904 | 1245 | 1091 | 154 | 193 | 19 | 212 | 1109
LIPSKI 364 | 325 | 281 44 52 11 63| 37.8
LOSICKI 324 | 376 | 337 | 39 43 14 57 | 405
M. OSTROLEKA 541 | 679 | 619 | 60 70 2 72| 431
M. PLOCK 1270 | 1716 | 1530 | 186 | 224 5 229 | 1163
M. RADOM 2249 | 3007 | 2670 | 337 | 365 | 18 | 383 | 2093
M. SIEDLCE 769 | 1289 | 1239 | 50 56 5 61_| 704
M. ST. WARSZAWA 1706,6 | 2823 | 1248 | 1575 | 1923 | 110 | 2033 | 5421
MAKOWSKI 46,3 545 456 89 98 23 121 69,6
MINSKI 1424 | 1772 | 1349 | 423 | 536 | 41 577 | 2196
MEAWSKI 720 | 1193 | 1093 | 100 | 128 | 16 | 144 | 957
NOWODWORSKI 761 | 1078 | 992 | 86 | 101 14 | 115 | 852
OSTROLECKI 839 | 590 | 480 | 110 | 123 | 15 | 138 | 696
OSTROWSKI 748 | 898 | 788 | 110 | 121 19 | 140 | 854
OTWOCKI 17,6 | 1337 | 1143 | 194 | 250 | 43 | 295 | 1582
PIASECZYNSKI 150,8 | 1848 | 1642 | 206 | 230 | 46 | 276 | 1773
PLOCKI 106,8 | 1070 | 849 | 221 | 296 | 46 | 342 | 1634
PLONSKI 874 | 1176 | 998 | 178 | 274 | 44 | 318 | 16038
PRUSZKOWSKI 147,4 | 2463 | 2264 | 199 | 285 | 22 | 307 | 1845
PRZASNYSKI 528 | 532 | 424 | 108 | 146 | 11 157 | 647
PRZYSUSKI 435 | 336 | 274 | 62 80 10 90 | 408
PULTUSKI 510 | 560 | 525 | 44 53 1 64 | 493
RADOMSKI 1459 | 1137 | 865 | 272 | 355 | 46 | 401 | 1668
SIEDLECKI 806 | 858 | 754 | 104 | 132 | 18 | 150 | 850
SIERPECKI 535 | 542 | 437 | 105 | 154 | 13 | 167 | 689
SOCHACZEWSKI 837 | 1062 | 942 | 120 | 148 | 38 | 186 | 12038
SOKOLOWSKI 564 | 513 | 455 | 56 72 17 89 | 558
SZYDLOWIECKI 40,0 | 344 | 299 | 45 72 11 83| 42.2
WARSZAWSKI 103,1 | 1510 | 1363 | 147 | 173 | 17 | 190 | 1189
WEGROWSKI 674 | 699 | 619 | 80 78 17 95 | 657
WOLOMINSKI 207,2 | 1777 | 1562 | 215 | 223 | 46 | 269 | 1703
WYSZKOWSKI 720 | 1104 | 933 | 171 | 204 | 22 | 226 | 1113
ZWOLENSKI 37,0 | 402 | 343 | 59 76 6 82| 386
ZUROMINSKI 40,0 | 258 | 235 | 23 25 3 28 | 203
ZYRARDOWSKI 749 | 976 | 908 | 68 84 22 | 106 | 859
Suma 5188,5 | 44455 | 37568 | 6887 | 8530 | 958 | 9488 | 4597,4
$rednia 1058 | 894 | 164 | 203 | 23 | 226 | 1095
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Klasyfikacja brd - Liczba wypadkéw
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Tablica 68
Zestawienie wskaznikow zdarzeh drogowych =z podziatem na powiaty w

wojewoddztwie mazowieckim w 2007 roku

g Wskaznik Wskaznik Wskaznik of. Wskaznik Wskaznik
. '3' wypadkow rannych $miertelnych ofiar kosztow
Powiat ®
2
-
3 [wypadki/100 tys.§ [ranni/100 tys. [of. $mier. /100 [ofiary/100 tys. [min z#100 tys.
miesz.] miesz.] tys. miesz.] miesz.] miesz.]
BIAL OBRZESKI 33,5 2267,2 31324 387.,8 3520,2 1763,1
CIECHANOWGSKI 90,6 1468,0 1876,4 143,5 2019,9 1158,9
GARWOLINSKI 106,4 1757 1 2471,3 3759 28471 13735
GOSTYNINSKI 47,0 1532,3 2085,6 276,7 2362,3 1024 .4
GRODZISKI 79,9 1226,1 1313,7 150,1 1463,8 878,7
GROJECKI 96,6 1729,2 19984 321,0 2319,4 1532,7
KOZIENICKI 61,4 1823,1 2458,0 2442 2702,1 12327
LEGIONOWSKI 99,4 1549,5 1941,9 191,2 2133,0 11157
LIPSKI 36.4 1210.1 1430.1 302.5 1732.6 1038.4
t OSICKI 32,4 1202,1 13254 431,5 1756,9 12484
M. OSTROLEKA 54,1 1108,9 1293,7 37,0 1330,7 796.,4
M. PLOCK 127,0 1464,9 1764,2 39,4 1803,6 916,2
M. RADOM 2249 1498,7 1623,3 80,1 1703,3 931,0
M. SIEDLCE 76,9 649,9 727,9 65,0 792,8 9145
M. ST. WARSZAWA 1706,6 9229 1126,8 64,5 1191,2 317,86
MAKOWSKI 46,3 19227 2117 1 4969 2614,0 1504,0
MINSKI 1424 2969,8 3763,2 287,9 4051,0 15415
MEAWSKI 72,9 1371 .1 1755,0 2194 1974,3 13125
NOWODWORSKI 76,1 1130,3 13274 184,0 1511,4 1120,2
OSTROLECKI 83,9 1310,7 1465,6 178,7 1644,3 829,7
OSTROWSKI 74,8 1470,3 1617,3 254,0 1871,3 1141,6
OTWOCKI 117.,6 1650,3 2143,7 365,8 2509,5 1345,6
PIASECZYNSKI 150,8 1366,1 15625,2 305,0 1830,2 1175,6
PLOCKI 106,8 2069,9 2772,3 430,8 3203,2 1530,3
PLONSKI 87,4 2037,5 3136,3 503,7 3640,0 1840,9
PRUSZKOWSKI 147 4 1349,9 1933,3 1492 2082,6 12514
PRZASNYSKI 52,8 2046,2 2766,2 208,4 2974,6 1226,6
PRZYSUSKI 43,5 1426,3 1840,4 230,1 2070,5 938,8
PULTUSKI 51,0 862,6 1039,0 215,6 1254,6 967,1
RADOMSKI 1459 1863,7 2432 4 315,2 2747 .6 11429
SIEDLECKI 80,6 1290,6 1638,1 2234 1861,5 1054 .4
SIERPECKI 53,5 1962,7 2878,6 243,0 3121,6 1288,6
SOCHACZEWSKI 83,7 1433,8 1768,4 4540 2222,4 14432
SOKOLOWSKI 56,4 1028,1 1276,3 301,3 1577,6 988,6
SZYDtOWIECKI 40,0 1125,1 1800,2 275,0 2075,2 1055,6
WARSZAWSKI 103,1 1425,7 16779 164,9 18427 11528
WEGROWSKI 67,4 1186,8 1157 1 2522 1409,3 974,8
WOLOMINSKI 207,2 1037,9 1076,5 2221 1298,5 822,0
WYSZKOWSKI 72,0 2376,1 2834,6 305,7 3140,3 1546,2
ZWOLENSKI 37,0 1594,0 2053,2 162,1 2215,3 10417
ZUROMINSK]I 40,0 575,5 625,5 751 700,5 508,5
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Klasyfikacja brd - Wskaznik wypadkéw
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5. LOKALIZACJA ZDARZEN

5.1. Lokalizacja zdarzen na skrzyzowaniach

Lokalizacje zdarzen na skrzyzowaniach w Ptocku opracowano dla lat 2004 — 2007.
Lokalizacjg objeto 277 skrzyzowania na ktérych wystgpity 2005 kolizji z czego
najwiecej miato miejsce w roku 2004 i byto to prawie 50 % wiecej niz w roku 2006.
Najwiecej wypadkow miato miejsce w roku 2007 w wyniku ktérych rannych zostaty
104 osoby. W roku 2006 odnotowano 3 ofiary Smiertelne. Suma kosztéw zdarzen

drogowych w latach 2004-2007 wynosi 164 min zt.

Szczegétowe dane przedstawiono w zatgcznikach w tablicach w poszczegolnych
latach objetych analizg Z1 — Z5. W tablicy 70 zestawiono sumaryczne wartosci liczby
kolizji, wypadkéw, ofiar i kosztow w latach 2004 — 2007. Na rysunku 70
przedstawiono skrzyzowania na ktorych w latach 2004 - 2007 doszto do

przynajmniej jednego wypadku.

Analizujgc otrzymane wyniki stwierdzono, ze:

e Najwiecej ofiar i wypadkow byto na skrzyzowaniach: Al. Armii Krajowej -
Wyszogrodzka - Al. Jana Pawta - 25 wypadkow, 34 osoby ranne , Bielska - Al.
Jachowicza - Al. Kobylinskiego - 17 wypadkow, 27 osoby ranne Al
Kobylinskiego — tukasiewicza 9 wypadkow 15 osoby

¢ Najwiecej kolizji zanotowano na ulicach: Al. Armii Krajowej - Wyszogrodzka - Al.
Jana Pawta — 114, Bielska - Al. Jachowicza - Al. Kobylinskiego - 78, Al
Kobylinskiego — tukasiewicza — 57,

e Najwiecej ofiar $miertelnych byto na skrzyzowaniach: Al. Armii Krajowej —
Walecznych — 2, Al. Jachowicza - Nowy Rynek - Obroncéw Westerplatte

e Al. Pitsudskiego — Wyszogrodzka, Al. Kilinskiego — Padlewskiego, Chopina —

Dworcowa, Filtrowa — Kalinowa po 1.
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Tablica 70
Zestawienie zdarzen, ofiar i kosztow w latach 2004 - 2007 w Ptocku

na skrzyzowaniach

g
o X - 2 >
L.p Skrzyzowanie %‘ E % % ﬁ
2 3 X | » S
5
1 1 Maja - Al. Jachowicza 14 0 0 0 0,58
2 |1 Maja - Kolegialna - Pl. Obrohcow Warszawy 25 5 5 0 1,98
3 |1 Maja - Krolewiecka - 3 Maja 13 2 4 0 1,24
4 |1 Maja - Kupiecka 1 0 0 0 0,04
5 |1 Maja - Sienkiewicza 15 6 9 0 2,27
6 11 Listopada - Al. Jachowicza 13 3 3 0 1,14
7 11 Listopada - Mickiewicza 4 0 0 0 0,17
8 |11 Listopada - Salezjanska 1 0 0 0 0,04
9 |21 Stycznia - Mickiewicza 1 0 0 0 0,04
10 |3 Maja - Al. Kilinskiego 32 2 10 0 2,87
11 |3 Maja - Piekna 6 1 1 0 0,45
12 | Al Armii Krajowej - Kutrzeby - Batalionu Parasol 0 1 1 0 0,19
13 | Al. Armii Krajowej - Baczynskiego 1 1 1 0 0,23
14 | Al. Armii Krajowej - Batalionu Parasol - Sikorskiego| 13 1 1 0 0,74
15 | Al. Armii Krajowej - Hubalczykow 1 3 4 0 0,73
16 | Al. Armii Krajowej - Laczniczek 1 2 2 0 0,45
17 | Al. Armii Krajowej - Monte Cassino - Patriotéw 2 0 0 0 0,08
18 | Al. Armii Krajowej - Osowskiego - Wankowicza 2 0 0 0 0,08
19 | Al. Armii Krajowej - Sikorskiego 1 0 0 0 0,04
20 | Al. Armii Krajowej - Sucharskiego 1 0 0 0 0,04
21 | Al. Armii Krajowej - Szarych Szeregéw 1 0 0 0 0,04
22 | Al. Armii Krajowej - Walecznych 4 2 1 2 1,91
23 él. Arm@i Krajowej - Wyszogrodzka - Al. Jana 114 o5 34 0 10,76
awta li
24 | Al. Armii Krajowej - Zyzna 5 0 0 0 0,21
25 | Al. Jachowicza - Kochanowskiego 9 0 0,54
26 C\}.ei?ecrr;cl):t/;:za - Nowy Rynek - Obroncéw 50 12 13 1 547
27 | Al. Jachowicza - Obroncéw Ptocka 1920 R 2 0 0 0 0,09
28 | Al. Jachowicza - Piekna 0 0,24
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29 | Al Jachowicza - Sportowa 2 0 0 0 0,08
30 | Al Jana Pawia li - Al. Jana Pawta i 2 0 0 0 0,09
31 | Al. Jana Pawia li - Czwartakow 26 2 2 0 1,47
32 | Al Jana Pawia li - Mazura 1 0 0 0 0,04
33 | Al. Jana Pawia li - Paderewskiego 2 0 0 0 0,08
34 | Al Jana Pawta li - Sw. Wojciecha 1 0 0 0 0,04
35 | Al Kilinskiego - Al. Pitsudskiego - Al. Jachowicza 4 0 0 0 0,17
36 | Al. Kilinskiego - Kolegialna - Wyszogrodzka 42 3 10 0 3,42
37 | Al Kilinskiego - Krétka 1 0 0 0 0,04
38 Al Kilihslfiego - Mostowa - Warszawska - 27 0 0 0 113
Norbertanska
39 | Al Kilinskiego - Padlewskiego 23 6 6 1 3,06
40 | Al Kilinskiego - Sienkiewicza 21 4 6 0 1,93
41 | Al. Kobylinskiego - Dobrzyhska 11 0 0 0 0,46
42 | Al. Kobylinskiego - tukasiewicza 57 9 15 0 4,89
43 | Al. Kobylinskiego - Sktodowskiej 5 2 2 0 0,62
44 | Al. Kobylinskiego - Spacerowa 0 1 1 0 0,19
45 | Al. Kobylinskiego - Topolowa 2 2 2 0 0,44
46 | Al. Pitsudskiego - Dobrowolskiego 6 0 0 0 0,25
47 | Al. Pitsudskiego - Dworcowa - Al. Jachowicza 28 1 4 0 1,71
48 | Al. Pitsudskiego - Lachmana 1 0 0 0 0,04
49 | Al. Pitsudskiego - Otolinska 37 6 7 0 2,92
50 |Al. Pitsudskiego - Piaska 9 0 0 0 0,38
51 | Al Pitsudskiego - Spotdzielcza - Chopina 11 2 3 0 1,00
52 | Al. Pitsudskiego - Wyszogrodzka 39 7 8 1 4,04
53 | Al.Jachowicza - Al.Kilinskiego - Al. Pitsudskiego 39 1 1 0 1,81
54 | Al.LKobylinskiego - Topolowa 2 1 1 0 0,29
55 | Al.Pitsudskiego - Jesienna 1 0 0 0 0,04
56 | Al.Pitsudskiego - Torowa 1 0 0 0 0,04
57 | Andersa - Monte Cassino - Wankowicza 1 0 0 0 0,04
58 |Asnyka - Norwida 2 0 0 0 0,09
59 |Banacha - Otolinska 5 1 1 0 0,41
60 |Bartnicza - Miodowa 3 1 1 0 0,32
61 |Batalionébw Chtopskich - Gwardii Ludowe;j 10 2 2 0 0,82
62 (B;iilzl())/ggﬁ\i/e(;g’fopsklch tukasiewicza 12 0 0 0 0,49
63 |Batalionow Chtopskich - Wolskiego 5 1 2 0 0,57
64 |Batalionu Parasol - Batalionu Zoska 1 1 1 0 0,25
65 |Batorego - Wyszogrodzka 3 0 0 0 0,13
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66 |Bielska - Al. Jachowicza - Al. Kobylinskiego 78 17 27 0 8,06
67 |Bielska - Chopina - Gwardii Ludowej 60 1 1 0 2,69
68 |Bielska - Jedrzejewo 3 0 0 0 0,12
69 |Bielska - Kochanowskiego 10 4 4 0 1,17
70 |Bielska - Krélewiecka - Ostatnia 3 10 11 0 2,23
71 |Bielska - Kwiatka 26 4 5 0 1,95
72 | Bielska - Mickiewicza - Tysigclecia 30 4 7 0 2,50
73 |Bielska - Obroncow Westerplatte 7 0 0 0 0,28
74 | Bielska - Piasta Kotodzieja 14 0 0 0 0,57
75 |Bielska - Sienkiewicza - Pl. Jurgensa 30 3 3 0 1,82
76 |Bielska - Sierpecka 17 0 0 0 0,70
77 |Bielska - Targowa 14 1 1 0 0,78
78 | Bielska - Wiadukt 21 1 2 0 1,22
79 |Bielska - Wschodnia 1 0 0 0 0,04
80 |Bielska - Zdunska - Stary Rynek 1 0 0 0 0,04
81 |BorOwicka - Cedrowa 1 0 0 0 0,04
82 |BorOwicka - Miedziana 1 0 0 0 0,04
83 |Boryszewska - Otolinska 2 1 2 0 0,53
84 |Boryszewska - Zyzna 4 0 0 0 0,17
85 | Brzozowa - Stoneczna 1 0 0 0 0,04
86 |Chabrowa - Studzienna 1 0 0 0 0,04
87 |Chemikdw - Lukasiewicza 4 0 0 0 0,17
88 | Chemikdw - Zglenickiego 8 0 0 0 0,33
89 |Chopina - Dworcowa 44 4 4 1 3,53
90 |Chopina - Kopernika 2 0 0 0 0,08
91 | Chopina - Krzywickiego 2 0 0 0 0,08
92 |Chopina - Lachmana - Spoétdzielcza 13 1 1 0 0,73
93 | Chopina - Mickiewicza 26 8 11 0 3,07
94 | Chopina - Obroncéw Ptocka 1920 R 6 1 1 0 0,46
95 | Chopina - Otolinska 40 8 13 0 3,81
96 |Chopina - P6tnocna 3 0 0 0 0,12
97 |Chopina - Przeskok 2 0 0 0 0,08
98 |Cicha - Kolejowa - Uko$na 1 2 2 0 0,41
99 | Ciechomicka - Na Stoku 1 0 0 0 0,04
100 | Ciechomicka - ObroAcow Dobrzykowa 2 0 0 0 0,07
101 | Ciechomicka - Sw. Faustyny 1 0 0 0 0,04
102 | Ciechomicka - Ziotowa 1 0 0 0 0,04
103 | Czerwonych Kosynierdéw - Puchalskiego 1 0 0 0 0,04
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104 | Czwartakéw - Paderewskiego 1 0 0 0 0,04
105 | Dgbréwki - Tysigclecia 3 0 0 0 0,13
106 | Debowa - Norbertanska 3 0 0 0 0,13
107 | Diuga - Lukasiewicza 10 1 1 0 0,59
108 | Dituga - Zglenickiego 0 1 1 0 0,20
109 | Dobrzykowska - Dojazd Do Mostu 3 0 0 0 0,14
110 | Dobrzykowska - Gabinska 1 0 0 0 0,04
111 | Dobrzykowska - Nadwi$lanska 1 0 0 0 0,04
112 | Dobrzykowska - Waska 1 0 0 0 0,04
113 | Dobrzynska - Kazimierza Wielkiego 3 3 4 0 0,87
114 | Dobrzynska - Kredytowa 5 1 1 0 0,38
115 | DobrzyhAska - Kwiatowa 3 0 0 0 0,12
116 | Dobrzynska - Maszewska - Traktowa 1 2 2 0 0,43
117 | Dobrzynska - Medyczna 10 5 5 0 1,40
118 | Dobrzynska - Moscickiego 8 3 4 0 1,08
119 | Dobrzynska - Na Skarpie - Gatczynskiego 64 2 2 0 2,97
120 | Dobrzyhska - Zglenickiego 3 1 1 0 0,32
121 | Dojazd - Al. Kilihskiego 1 0 0 0 0,04
122 | Dworcowa - Otolinska 1 0 0 0 0,04
123 | Dybowskiego - Medyczna 1 0 0 0 0,04
124 | Filtrowa - Kalinowa 5 1 0 1 1,19
125 |Filtrowa - Wyszogrodzka 2 3 5 0 0,89
126 | Gajowa - Kutnowska 2 0 0 0 0,08
127 | Gatczynskiego - Jasminowa 2 1 2 0 0,45
128 | Gatczynskiego - Miodowa 4 1 1 0 0,37
129 | Gatczynskiego - Norwida - Kredytowa 5 0 0 0 0,22
130 | Gatczynskiego - Stowackiego 3 2 3 0 0,67
131 | Gawareckiego - Przemystowa - Rembielinskiego 3 1 1 0 0,33
132 | Gierzynskiego - Piaska 2 0 0 0 0,09
133 | Gtowackiego - Stoneczna 2 0 0 0 0,09
134 | Glowackiego - Wyszogrodzka 1 0 0 0 0,04
135 | Gmury - Korczaka 3 0 0 0 0,12
136 | Goérka - Kolejowa - Strazacka 1 0 0 0 0,04
137 | Gory - Kutnowska - Osiedlowa 7 1 1 0 0,49
138 | Gory - Lacka - Pedagogiczna 1 0 0 0 0,04
139 | Géry - Nowoosiedlowa 1 0 0 0 0,04
140 | Grabdowka - Norbertaniska - Stoneczna 0 1 1 0 0,17
141 | Gradowskiego - Jakubowskiego 2 0 0 0 0,09
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142 | Gradowskiego - Kolegialna 18 4 6 0 1,79
143 | Gradowskiego - Krotka 2 0 0 0 0,09
144 | Gradowskiego - Padlewskiego 1 0 0 0 0,04
145 | Gradowskiego - Sienkiewicza 13 3 5 0 1,34
146 | Gradowskiego - Warszawska - Plac Dgbrowskiego 1 0 0 0 0,04
147 | Graniczna - Otolinska 5 0 0 0 0,21
148 | Graniczna - Wyszogrodzka 24 0 0 0 0,99
149 | Gwardii Ludowej - Orlinskiego 3 2 2 0 0,53
150 | Gwardii Ludowej - Przemystowa 18 3 3 0 1,31
151 | Gwardii Ludowej - Rutskich 4 1 1 0 0,37
152 | Harcerska - Kasztanowa 2 0 0 0 0,09
153 | Harcerska - Korczaka - Pocztowa 4 0 0 0 0,17
154 | Harcerska - tamana- Leszczynowa 3 2 3 0 0,67
155 |Harcerska - Sielska 0 1 1 0 0,20
156 |Harcerska - Wiosenna 1 0 0 0 0,04
157 |Harcerska - Wyszogrodzka 16 1 2 0 0,99
158 |Harcerska - Zelazna 0 1 1 0 0,20
159 |Hermana - tukasiewicza 2 4 5 0 0,97
160 |Jasna - Kazimierza Wielkiego 1 0 0 0 0,04
161 | Jasminowa - Miodowa 3 1 1 0 0,32
162 | Jerozolimska - Synagogalna - PIl. 13 Straconych 2 0 0 0 0,09
163 | Jesienna - Lgkowa 1 0 0 0 0,04
164 | Jesienna - Spétdzielcza 2 0 0 0 0,08
165 | Kapitanska - Stodka 1 0 0 0 0,04
166 |Kasztanowa - Leszczynowa 0 1 1 0 0,20
167 | Kazimierza Wielkiego - Nowowiejskiego 1 0 0 0 0,04
16 e oan B sty P EERERERE
169 | Kazimierza Wielkiego - Zdunska 1 0 0 0 0,04
170 | Klonowa - Norbertanska 1 0 0 0 0,04
171 | Klonowa - Stoneczna 4 1 1 0 0,36
172 | Kochanowskiego - Lotnikow 7 0 0 0 0,29
173 | Kochanowskiego - Mickiewicza 11 2 2 0 0,83
174 | Kochanowskiego - Wschodnia 5 0 0 0 0,21
175 | Kolegialna - Misjonarska 26 6 8 0 2,56
176 |Kolegialna - Tumska - Kwiatka 0 1 1 0 0,20
177 | Kolejowa - Koscielna 16 5 5 0 1,57
178 | Kolejowa - Poptacinska - Ogrodowa 2 0 0 0 0,09
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179 |Kolejowa - Portowa 15 0 0 0 0,62
180 |Kolejowa - Spokojna 2 0 0 0 0,09
181 |Kolejowa - Strazacka - Gérka 2 0 0 0 0,08
182 | Kolejowa - Wesoétka 3 0 0 0 0,12
183 | Kolejowa - Zielona 4 0 0 0 0,16
184 | Kombatantoéw - Synow Putku 1 0 0 0 0,04
185 | Kopernika - Otolinska 1 2 2 0 0,44
186 |Korczaka - Mazowiecka 1 0 0 0 0,04
187 | Korczaka - Podlaska 1 0 0 0 0,04
188 | Kossobudzkiego - Rembielinskiego 1 0 0 0 0,04
189 | Kostrogaj - Przemystowa 4 0 0 0 0,17
190 |Koscielna - Cicha - Okopowa 1 0 0 0 0,04
191 |Koscielna - Cicha - Okopowa 0 1 1 0 0,17
192 | Kosciuszki - Pl. Narutowicza - Tumska - Grodzka 3 0 0 0 0,12
193 | Kosciuszki - Pl. Obroncow Warszawy 11 3 3 0 1,05
194 | Kredytowa - Moscickiego 2 0 0 0 0,08
195 | Krolewiecka - Pl. Nowy Rynek - Tumska 8 2 2 0 0,69
196 | Krolowej Jadwigi - Wolskiego 1 0 0 0 0,04
197 | Kutrzeby - Ofiar Katynia 1 0 0 0 0,04
198 | Kwiatowa - Polna 1 0 0 0 0,04
199 |Lasockiego - Obroncéw Ptocka 1920 R 5 1 1 0 0,40
200 |Lasockiego - Reja 0 1 1 0 0,20
201 |Lenartowicza - Wyszogrodzka 4 0 0 0 0,17
202 | Lokalna - Wyszogrodzka 1 0 0 0 0,04
203 | Lotnikéw - Pétnocna 1 0 0 0 0,04
204 |tukasiewicza - Gwardii Ludowej 12 0 0 0 0,48
205 |tukasiewicza - Miodowa - Tysigclecia 24 4 4 0 1,76
206 |tukasiewicza - Nowowiejskiego 28 2 2 0 1,59
207 |tukasiewicza - Zglenickiego 7 0 0 0 0,30
208 | Macieszy - Medyczna 0 1 2 0 0,36
209 | Matachowskiego - Teatralna 0 1 1 0 0,20
210 |Manezowa - Spoétdzielcza 1 0 0 0 0,04
211 |Manezowa - Zdziarskiego 1 0 0 0 0,04
212 | Medyczna - Polskiego Czer.Krzyza 1 0 0 0 0,04
213 | Medyczna - Szpitalna 2 1 1 0 0,28
214 | Mickiewicza - Obr. Ptocka 1920 6 0 0 0 0,24
215 | Mickiewicza - Obroncéw Westerplatte 15 4 4 0 1,41
216 | Mickiewicza - Reja 3 2 2 0 0,49
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217 | Mickiewicza - Traugutta 1 0 0 0 0,04
218 |Mieszka | - Tysigclecia 1 0 0 0 0,04
219 | Miodowa - Pszczela 1 0 0 0 0,04
220 | Miodowa - Stodowa 2 0 0 0 0,08
221 |Misjonarska - Sienkiewicza - Padlewskiego 21 2 2 0 1,25
222 | Morelowa - Wyszogrodzka - Szlachecka 12 1 1 0 0,69
223 | Morykoniego - Wolskiego 1 0 0 0 0,04
224 | Most Pitsudskiego - Mostowa - Kawieckiego 3 0 0 0 0,13
225 | Mostowa - Rybaki - Kawieckiego 9 5 8 0 1,78
226 |Mostowa - Tumska 1 0 0 0 0,04
227 | Moscickiego - Stowackiego 0 1 1 0 0,17
228 | Nowowiejskiego - Okrzei - Kwiatka 1 3 3 0 0,63
299 gl%vr\:ﬁi\gﬂ?:aego - Ostatnia - Kwiatka - 1 0 0 0 0,04
230 | Obejscie - Wyszogrodzka 4 0 0 0 0,16
231 | Obroncow Ptocka 1920 - Reja 1 0 0 0 0,04
232 | Obroncéw Ptocka 1920 - Salezjanska 2 0 0 0 0,07
233 | Otolihska - Targowa 13 1 1 0 0,71
234 | Parcele - Wyszogrodzka 2 0 0 0 0,08
235 |Parowa - Szpitalna 1 0 0 0 0,04
236 | Pasniki - Potudniowa 1 0 0 0 0,04
237 | Pasniki - Wyszogrodzka 2 0 0 0 0,08
238 | Piastowska - Stowianiska 0 1 1 0 0,20
239 | Plac Narutowicza - Teatralna - Grodzka 4 0 0 0 0,16
240 | Ptoskiego - Rembielinskiego 2 0 0 0 0,08
241 | Podlaska - Skierkowskiego 1 0 0 0 0,04
242 | Potudniowa - Stoneczna 5 1 1 0 0,41
243 | Potudniowa - Wyszogrodzka - Spotdzielcza 23 4 5 0 1,89
244 | Potudniowa - Zautek 2 0 0 0 0,09
245 | Poptacinska - Zeglarska 5 0 0 0 0,20
246 |Poprzeczna - Stoneczna 1 0 0 0 0,04
247 | Powstancéw Styczniowych - Spétdzielcza 3 0 0 0 0,13
248 |Pdétnocna - Przeskok 1 0 0 0 0,04
249 | Przemystowa - Rutskich 5 1 1 0 0,41
250 | Przemystowa - Tysigclecia 7 0 0 0 0,30
251 |Reja - Reja 2 1 1 0 0,29
252 | Rembielinskiego - Rutskich 1 0 0 0 0,04
253 | Rembielinskiego - Tysigclecia 10 3 3 0 1,01
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254 | Rogowskiego - Sw Wojciecha 1 0 0 0 0,04
255 | Rogozinska - Wyszogrodzka 1 0 0 0 0,04
256 | Sienkiewicza - Tumska 2 0 0 0 0,08
257 | Sienkiewicza - Wyszogrodzka 1 0 0 0 0,04
258 | Sienna - Wyszogrodzka 0 1 1 0 0,19
259 | Sierpecka - Szkolna 3 0 0 0 0,12
260 | Stoneczna - Wesota 0 1 1 0 0,20
261 | Stoneczna - Wiatraki 2 1 1 0 0,27
262 | Stoneczna - Wislana 1 0 0 0 0,04
263 | Stowicza - Wiatraki - Fabryczna 1 0 0 0 0,04
264 | Sosnowa - Warszawska 1 0 0 0 0,04
265 | Spétdzielcza - Wronia 2 0 0 0 0,09
266 | Strzelecka - Wyszogrodzka 6 1 1 0 0,45
267 | Swojska - Wyszogrodzka 1 0 0 0 0,04
268 | Tumska - Pl Narutowicza 4 0 0 0 0,17
269 | Tysigclecia - Wolskiego 9 3 3 0 0,91
270 | Wiatraki - Wyszogrodzka 2 0 0 0 0,08
271 | Wspodlna - Wyszogrodzka 1 0 0 0 0,04
272 | Wyspianskiego - Zalewskiego 1 0 0 0 0,04
273 |Wyszogrodzka - Stoneczna 1 0 0 0 0,04
274 |Wyszogrodzka - Zbozowa 3 0 0 0 0,12
275 | Wyszogrodzka - Zdziarskiego 1 0 0 0 0,04
276 |Wyszogrodzka - Zrédlana 2 1 1 0 0,28
277 | Wyszogrodzka - Zytnia 4 0 0 0 0,17
Razem 2005 | 317 | 406 7 |163,51
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5.2

. Lokalizacja zdarzen na ulicach

Lokalizacje zdarzen na ulicach w Ptocku opracowano dla lat 2004 - 2007.
Lokalizacjg objeto 26, ulic na ktérych wystgpity 4184 kolizje (najwiecej w roku 2004),
462 wypadki (najwiecej w roku 2005), ktérych 524 osoby odniosty obrazenia a 26

poniosto Smier¢. Koszt zdarzen wynidst 297 min zt.

Szczegblowe dane, w poszczegodinych latach objetych analizg, przedstawiono

w zatgczniku w tablicach Z6 — Z10. W tablicy 71 zestawiono sumaryczne wartosci

liczby

kolizji, wypadkéw, ofiar i kosztéw w latach 2004 — 2007 .

Analizujgc otrzymane wyniki stwierdzono, ze:
¢ Najwiecej ofiar i wypadkéw byto na ulicach: Bielskiej - 45 wypadkdw, 53 osoby
ranne i 2 Smiertelne, Wyszogrodzkiej 31 wypadkéw, 36 osoby ranne i 2

Smiertelne, ranne, 2 Smiertelne oraz Al. Pitsudskiego - 33 wypadkéw, 33 osoby

ranne,

Najwiecej kolizji zanotowano na ulicach: Wyszogrodzkiej — 447, Al. Pitsudskiego

— 271, Bielskiej - 251, Al. Jachowicza - 197

Tablica 71
Zestawienie zdarzen, ofiar i kosztow w latach 2004 — 2007 w Plocku na ulicach
Q
c
o X = - 2 >
. N T $ = 5 - ]
L.p Ulice 5 o N S ' & @
N2 3 3 x 5 o N
N ]
[Ty
(@)
1 1 Maja 32 2 34 2 0 2 1,71
2 11 Listopada 1 0 1 0 0 0 0,04
3 |21 Stycznia 3 0 3 0 0 0 0,13
4 3 Maja 37 2 39 2 0 2 1,88
5 |7 Czerwca 1991 R 6 1 7 1 0 1 0,45
6 |Akacjowa 0 0 0 0 0 0 0,00
7 | Al Jachowicza 197 15 212 16 1 17 11,94
8 | Al Jana Pawia li 43 3 46 3 1 4 3,12
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& |l Kilinskiego B8 4 o2 6 0 & 4,67
10 | Al Kobylinskiego a5 11 110 13 1 14 748
11 | Al Pilsudskiego 271 33 304 37 0 k¥ 18,06
12 | AlLAmiIi Krajowe] 56 18 T2 22 1 23 7,26
13 |Andersa 1 0 1 0 0 0 0,04
14 |Baczynskiego 8 0 8 1] 1] 0 0,33
o |Banacha 2 0 2 a a 0 0,09
16 |Bartnicza 1 1 2 1 0 1 0,24
17 |Batalionéw Chiopskich 7 3 10 3 0 3 0,89
18 |Batalicnu Parazol 6 2 8 2 a 2 0,65
15 |Batalionu Zoska 2 0 2 0 0 0 0,09
20 |Batorego 1 o 1 0 0 0 0,04
21 |Bielska 251 45 256 53 2 L1 22,88
22 |Bliska 2 0 2z 0 0 0 0,09
23 | Bkznie 2 0 2 0 0 0 0,07
—H— | Eujowrw i i i i) i) iy i i)
25 | Borowicka & 1 T 2 0 2 0,61
26 |Boryszewska 1 1 2 1 a 1 0,23
27 |Browarna 2 1] 2 a 1] 0 0,09
28 |Brzozowa 2 0 2 a a 0 0,09
25 |Bukowa 1 0 1 0 0 0 0,04
30 |Bytnara 1 0 1 0 0 0 0,04
31 | Chabrowa 3 o 3 0 0 0 L
32 |Chalubinskiego 1 o 1 0 0 0 0,04
33 | Chemikow 22 2 24 2 1 3 2,05
34 | Chopina a2 & 100 i 1 9 6,32
% | Ciechomicka 11 2 13 2 0 2 0,78
36 | Czerwonych Kosyniemow 2 1] 2 a a 0 0,07
37 | Czwartakow 32 2z 34 4 0 4 1,99
38 |Dabrowskiej 1 3 1 1] 1 0,28
35 | Dgbrowki 1 T 1 0 1 0,41
40 |Dhuga 19 ] 15 0 0 0 0,79
41 | Dobrowolskiego 6 1 T 1 1] 1 0,45
42 |Dobrzykowska 48 8 o4 & 1 9 5,02
43 |Dobrzynzka a2 17 104 20 1 21 8,46
44 |Dworcowa 32 0 32 1] 0 0 1,34
% | Dybowskiego 1 0 1 0 0 0 0,04
45 |Filtrowa 0 0 0 0 0 0,00
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47 | Galczynskiego 37 6 43 6 1] 6 2,69
48 | Gawareckiego 9 0 S a a 0 0,36
45 | Gabinska 0 0 o 0 0 0 0,00
50 |Gierzynskiego 10 2 12 2 a 2 0,78
51 | Gintera 3 0 3 0 0 0 012
L2 — S arahs i & & £ & & -
53 |Gosciniec ] 2 2 2 0 2 0,40
54 |Garka 1 0 1 0 0 0 0,04
& | Goma o o o 0 0 0 0,00
56 |Gary 4 o 4 0 0 0 0A7
57 |Grabowka 33 O 42 10 0 10 332
58 | Gradowskiego 18 1 15 1 0 1 0,94
5% | Graniczna 17 2 19 3 a 3 1,24
60 | Gwardii Ludowe a5 8 107 10 0 10 5,99
61 |Harcerska 22 T 29 6 2 8 181
62 |Hermana T 1 a 1 0 1 0,50
63 |Heweliusza 1 0 1 a a 0 0,04
64 |Hubalczykiow 2 0 2 0 0 0 0,08
% |Imielnicka 0 0 0 0 0 0 0,00
66 |Jasna 9 0 o 0 0 0 0,36
67 |Jasminowa T 0 T 0 0 0 0,30
68 |Jaworowa 1 0 1 1] 1] ] 0,04
69 |Jerozolimska 1 1] 1 a a 0 0,04
70 |Jesienna 3 2 3 2 0 2 0,49
71 |Jesicnowa 0 0 0 a a 0 0,00
72 |Jezioma 1 0 1 0 0 0 0,04
T3 |Kaczmarskiego 1 1] 1 a 1] 0 0,04
74 |Kalinowa 0 0 0 0 0 0 0,00
& | Kapitafska 0 0 o 0 0 0 0,00
76 |Kasztanowa 5 o 5 0 0 0 0,20
7T |Kazimierza Wielkiego 18 4 22 5 0 5 1,67
78 |kKatowa 1 1 2 1 0 1 0,25
79 |Klonowa 0 1] 1] a 1] 0 0,00
80 |Kochanowskiego 38 2 40 2 a 2 1,95
81 |Kolberga 1 0 1 0 0 0 0,04
82 |Kolegialna 75 15 a0 15 0 15 590
83 |Kolejowa T2 11 53 14 1 15 L
84 | Konopnickig] 1 0 1 0 0 0 0,04
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85 |Kopemika 1 0 1 0 0 0 0,04
88 |Korczaka 11 3 14 4 0 4 1,19
87 |Kossobudzkiego 6 0 6 a a 0 0,26
88 |Kostrogaj 26 o 26 0 0 0 1,10
85 |Koscielna 3 2 5 2 0 2 0,53
90 |Kosciuszki 34 i 40 6 0 & 2,52
91 |Kotwiczna 1 ] 1 0 0 0 0,04
92 |Kozia 1 0 1 0 0 0 0,04
93 |Krakowka 1 0 1 0 0 0 0,04
94 |Kredytowa 8 o 8 0 0 0 0,33
95 |Krolewiecka L8 4 60 5 0 5 318
S Hroteweke 4 & 4 £ & £ B4
97 |Krdlowe] Jadwigi 3 0 = 0 0 0 0,20
98 |Krdtka 2 o 2z 0 0 0 0,08
S5 —Tryskich fi fi i i i i -
100 | Kr=ywoustego 3 0 3 1] 0 0 012
101 |Kupiecka 1 ] 1 0 0 0 0,04
102 |Kutnowska 28 10 38 15 0 15 4,55
103 |Kutrzehy 1 o 1 0 0 0 0,04
104 |Kwiatka 50 5 55 5 0 5 3,02
105 |Kwiatowa 7 2 O 2 0 2 0,69
108 |Lachmana 17 4 21 4 1] 4 1,45
107 |Lazockiego 5 0 5 a a 0 0,20
108 |Lenarowicza 8 1] 8 a 1] 0 0,34
105 |Lotmikdw 2 0 2 0 0 0 0,08
110 |bamana 0 0 0 0 0 0 0,00
111 |btacka 3 ] = 0 0 0 0,21
112 |baczna 1 0 1 0 0 0 0,04
113 |btaczniczek i 1 T 1 0 1 0,45
114 |bukasiewicza 73 18 85 18 0 18 641
115 |Malinowa 1 0 1 0 0 0 0,04
116 |Mata 1 0 1 0 0 0 0,04
117 | Matachowskiego 2 0 2 a a 0 0,09
118 |Manezowa 1] 1] 1] a 1] 0 0,00
119 |Maszzewska 2 0 2 0 0 0 0,08
120 |Mazowiecka 0 0 0 1] 1] 0 0,00
121 |Mazura 4 0 4 0 0 0 0A7
122 |Medyczna 41 1 42 1 a 1 1,90




FEEAT
123 |Mehoffera 1 0 1 0 0 0 0,04
124 |Mickiewicza 28 & 38 9 0 0 2,84
125 |Mieszka | 4 0 4 0 0 0 0A7
126 |Micdowa 35 8 43 T 2 9 4,57
127 |Misjonarska 3 0 3 0 0 0 013
128 |Modrzewiowa 2 0 2 1] 1] 0 0,09
125 |Monte Cassino 2 0 2 a a 0 0,08
130 |Morelowa 4 0 4 0 0 0 0A7
131 |Morykoniego 3 1] 3 1] 1] 0 012
132 |Most Pisudskiego 61 4 65 4 2 & 539
133 |Most Solidamosci 1 0 1 0 0 0 0,04
134 |Mostowa 3 & 37 B 1 0 3.60
135 |Moscickiego 2 1 3 1 0 1 0,28
136 |Na Skarpie 14 1 15 1 0 1 0,79
37 Thedrzerana i i i i) i) fr i i
138 |Matkowskisj 1 0 1 0 0 0 0,04
138 |Miepodlegiosci 0 0 0 0 0 0 0,00
140 |Morkertanska 5 1 i3 1 0 1 0,41
141 |Morwida 4 o 4 0 0 0 0A7
142 |Mowowigjskiego 13 5 18 5 a 5 1,44
143 |Nowy Rynek 5o 4 63 3 1 4 4,06
~hbt— T Shrofetm-Eobreykows 4 5 4 i i i i
145 gbmﬁclﬁw Plocka 1920 11 o 11 0 o 0 0,46
146 | Obroncow Warszawy 21 o ey 0 0 0 0,86
147 | Obroncow Westerplatte ar 4 41 4 0 4 233
148 | Ogrodowa 1 o 1 0 0 0 0,04
148 | Ckopowa 1 0 1 0 0 0 0,04
150 | Okrzei i 0 i3 0 0 0 0,25
151 | Owlinskiego 2 0 2 0 0 0 0,08
52 | Ostatnia & 1 T 1 0 1 0,45
153 | Otolinska 108 10 118 13 2 15 8,70
154 | Paderewskiego 1 0 1 a a 0 0,04
55 |Padlewskiego 15 2 17 2 0 2 0,95
156 |Parcele 1 0 1 0 0 0 0,04
157 |Parowa 1 2 3 3 0 3 0,58
158 |Patrictow 1 o 1 0 0 0 0,04
4oSFetroeherte & 4 + 4 £ 4 B4

T




IG5
i1 FetrochemiaSer Fat 4 25 4 & 4 43
1681 |Piaska 9 0 O 0 0 0 0,37
1682 |Piasta Kotodzieja 10 0 10 0 0 0 0,40
3 PEstowska i i i i) i) fr i i
164 |Piekarzka 4 0 4 0 0 0 07
165 |Pigkna 4 0 4 0 0 0 016
1686 | Pl Dahrowskiego T 1 8 1 a 1 0,49
167 | Pl Jurgensa 1 0 1 a a 0 0,04
-+ FHtanifestact e iy ek i & i &5
189 |PI Marutowicza 26 o 26 0 0 0 1,07
170 | Pl Witosa 2 1 3 1 0 1 0,28
171 |Ploskiegoe i 0 i 0 0 0 0,25
172 |Pocziowa 0 1 1 1 0 1 0A7
173 |Podlaska 1 0 1 0 0 0 0,04
174 |Podleana 1 0 1 0 0 0 0,04
175 |Polna 5 0 5 0 0 0 0,21
178 Eﬂ;‘g:gﬂ Czerwonega | ¢ ) 6 0 0 0 0,22
177 | Potudniowa 11 2 13 2 0 2 0,78
178 |Poplacifiska 12 0 12 0 0 0 0,50
179 | Portowa 8 0 8 0 0 0 0,35
180 |Porzemystowa 1 0 1 1] 1] 0 0,04
181 |Powisle 1 ] 1 0 0 0 0,04
182 |Pdinocna i 0 & 0 0 0 0,25
183 |Przemystowa a8 5 103 5 0 5 5,07
184 |Przeskok 1 0 1 0 0 0 0,04
5T Proydatkd i g g i i i i
186 |Pszczela & ] & 0 0 0 0,25
187 |Puchalskiego 0 0 0 a 0 0 0,00
188 |Raczkowizna 1 1 2 1 a 1 0,24
185 |Reja 10 0 10 0 0 0 0,42
190 |Rembielinskiego 38 2 38 2 0 2 1,89
-t {Fog-Sostyninskie 4 ft 4 i i i f it
152 |Roweckiego-Grota 1 1] 1 a a 0 0,04
193 |Rozana 1 0 1 0 0 0 0,04
1594 | Rutzkich 14 0 14 0 0 0 0,59
185 | Rybaki 12 3 15 4 0 4 1,27
186 |Rzeczna 0 1 1 1 a 1 0,19




FEEAT

197 | Sadowa 2 0 2 0 0 0 0,08
168 |Salezjanska 1 0 1 a a 0 0,04
155 |Sienkiewicza ir 9 56 9 1 10 5,98
200 | Sienna 0 o o 0 0 0 0,00
201 | Sierpecka 23 2 25 4 0 4 1,55
202 | Siewna 1 0 1 0 0 0 0,04
203 | Sikorskiego 3 ] 3 0 0 0 0,20
204 | Sklodowskie] i 0 i3 0 0 0 0,24
205 | Stodowa 12 1 13 1 0 1 0,70
206 |Sloneczna 18 0 18 a a 0 0,74
207 | Stowackiego 14 1 15 1 0 1 0,77
208 |Stowicza 3 0 3 0 0 0 0,12
25T Sobieskiego i i i i i i 0
211 | Sportowa 1 0 1 0 0 0 0,04
212 | Spoldzielcza 15 2 17 2 0 2 1,03
213 | Stary Rynek 3 1 3 1 0 1 0,40
214 |Staszica 1 0 1 0 0 0 0,04
215 | Stoczniowa 1 0 1 a a 0 0,04
216 | Strzelecka 2 0 2z 0 0 0 0,07
M7 | Studzienna 1 0 1 0 0 0 0,04
218 | Sucharskiego 3 0 3 1] 1] ] 042
215 | Sukcesorska 1 0 1 0 0 0 0,04
220 | Synagogalna T 1] T a a 0 0,29
221 | Synmiow Pulku 0 0 0 0 0 0 0,00
222 | Szarych Szeregow 18 0 18 1] 0 0 0,75
223 | 5zkolna 1 ] 1 0 0 0 0,04
224 | Szpitalna 10 1 11 1 0 1 0,58
225 |Sw Wojciecha 0 o o 0 0 0 0,00
226 |Swierkowa 1 1] 1 a a 0 0,04
227 |Targowa 38 & 44 6 0 6 2,73
228 |Teatralna 4 1] 4 a a 0 07
225 | Teligi 1 0 1 0 0 0 0,04
230 | Tokarska 3 0 3 0 0 0 I
231 | Topolowsa 0 0 0 0 0 0 0,00
232 | Traugutta 1 0 1 0 0 0 0,04
233 | Tumska 10 0 10 0 0 0 0,42
ST Tyina ft g g i i i i g




ST
235 | Tysigclecia 47 5 52 5 0 5 2,93
238 |Ukosna 1 o 1 0 0 0 0,04
237 |Utanska 1 1 2 1 0 1 0,25
238 |Walecznych 10 0 10 0 0 0 0,40
235 |Wankowicza 2 0 2 0 0 0 0,07
240 |Warzszawska 19 2 ey 1 1 2 1,70
241 |Wesota 1 0 1 0 0 0 0,04
242 | Wiadukt 9 0 9 0 0 0 0,38
243 | Wiatraki 4 o 4 0 0 0 0A7
244 |'Wiczenna 0 1 1 1 0 1 0,19
245 | Wisniewskiego 1 0 1 0 0 0 0,04
248 |Wt Jagiety o o o 0 0 0 0,00
AT TWioczewska fi fi i i i i f
AT WoinoET o o o 1) 1) o 00
245 |Wolskiego 16 2 18 2 0 2 1,04
250 | Wachodnia 2 0 2 0 0 0 0,08
251 |Wyszogrodzka 447 Ky 478 36 2 38 27,52
52 | Zacisze 2 0 2 0 0 0 0,09
253 | Zagroda 1 o 1 0 0 0 0,04
254 |Zalesie 1 0 1 0 0 0 0,04
55 | Zaplotek 1 0 1 0 0 0 0,04
256 | Zhozowa 1 0 1 0 0 0 0,04
57 | Zduriska 7 0 T 0 0 0 0,30
258 | Zdziarskiego 2 0 2z 0 0 0 0,09
55 | Zglenickiego 48 & L8 9 1 10 4,62
280 | Jielona 7 0 7 0 0 0 0,30
2681 | Zictowa 0 0 0 0 0 0 0,00
262 |Zrédlana 1 1 2 1 0 1 0,24
263 | Zabia 3 0 3 0 0 0 I
264 |Zelazna 1 a 1 a a 0 0,04
285 | Zutawska 1 0 1 0 0 0 0,04
266 | 2wirki | Wigury 1 0 1 0 0 0 0,04
267 |Zyzna 18 3 21 3 0 3 1,38
Razem 4184 452 4645 524 26 550 | 296,97
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6. OCENA BEZPIECZENSTWA NA WYBRANYCH ULICACH
| SKRZYZOWANIACH

1. Do oceny bezpieczenstwa ruchu drogowego na skrzyzowaniach przyjeto dwie

miary oceny:

Kryterium | — wystgpito zdarzenie drogowe, w ktérym przyjeto takie miary oceny
bezpieczenstwa ruchu drogowego jak:

e Liczba kolizji,

e Liczba wypadkow,

e Liczba rannych,

e Liczba ofiar smiertelnych,

e Koszty zdarzen,

Kryterium Il - wystgpit przynajmniej jeden wypadek, w ktérym przyjeto takie miary
oceny bezpieczenstwa ruchu drogowego jak:

¢ Intensywnos$¢ wypadkow,

Intensywnos¢ rannych,
¢ Intensywnosc ofiar Smiertelnych,

¢ Intensywnos$¢ kosztow,

2. Na odcinkach miedzy skrzyzowaniami:
e Liczba wypadkdéw
e Liczba ofiar
o Koszty wypadkow
e Koncentracja wypadkéw
e Koncentracja ofiar
e Koncentracja kosztow
o Gestos¢ wypadkdw
o Gestosc¢ ofiar

o Gestos¢ kosztow
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Kryteria klasyfikacji bezpieczenstwa ruchu drogowego

Klasa bezpieczenstwa Kryterium

A |Wzg. bezpieczny <SW

B | Zagrozony Od SW do SW + OSW

C | Niebezpieczn Od SW+ OSW do SW +
pleczny 2*0SW

SW — wartos¢ srednia przyjetej miary bezpieczenhstwa

OSW - odchylenie standardowe przyjetej miary bezpieczenstwa
6.1. Poziom BRD na skrzyzowaniach

W tablicy 72 oraz na rysunkach 71 - 75 zestawiono skrzyzowania, w ktérych
oceniono je za pomocg kryterium | oceny BRD. Na podstawie uzyskanych danych
mozemy zaobserwowac, iz najbardziej krytycznymi skrzyzowaniami w Ptocku s3a:
e Al. Jachowicza-Nowy Rynek-Obroncow Westerplatte (wszystkie kryteria
przyjmujg poziom krytyczny — D),
e Cztery z pieciu kryteriow przyjmujg poziom krytyczny:
- Al. Armii Krajowej - Wyszogrodzka - Al. Jana Pawia Il,
- Al. Kobylinskiego — tukasiewicza,

- Al. Pitsudskiego — Wyszogrodzka,

Al. Pitsudskiego — Wyszogrodzka,

Bielska - Al. Jachowicza - Al. Kobylinskiego,

Chopina — Otolinska,

e Trzy z pieciu kryteridbw przyjmujg poziom krytyczny:
- Al. Kilinskiego - Kolegialna — Wyszogrodzka,
- Chopina — Dworcowa,
- Chopina — Mickiewicza,

e Dwa z pieciu kryteriow przyjmujg poziom krytyczny:
- 3 Maja - Al. Kilinskiego,
- Al. Kilinskiego — Padlewskiego,
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Al. Pitsudskiego — Otolinska,
Bielska - Krolewiecka — Ostatnia,

Dobrzynska - Na skarpie — Gatczynskiego,

e Jedno z pieciu kryteridw przyjmuje poziom krytyczny:

1 Maja — Sienkiewicza,
Al. Armii Krajowej — Walecznych,

Filtrowa — Kalinowa,

e Pod wzgledem skrzyzowan niebezpiecznych (klasa C) najgorzej klasyfikuje sie

skrzyzowania (W kazdym z nich jedno kryterium na pie¢ przyjmuje poziom

niebezpieczny:

Gdansk,

1 Maja - Kolegialna - Pl. Obroncéw Warszawy,
3 Maja - Al. Kilinskiego,

Al. Kilihskiego - Mostowa - Warszawska — Norbertanska,
Al. Jana Pawia Il — Paderewskiego,

Al. Kilinskiego — Sienkiewicza,

Al. Pitsudskiego - Dworcowa - Al. Jachowicza,
Bielska — Kwiatka,

Bielska - Mickiewicza — Tysigclecia,

Bielska - Sienkiewicza - PI. Jurgensa,

Bielska — Wiadukt,

Chopina — Mickiewicza,

Graniczna — Wyszogrodzka,

Kolegialna — Misjonarska,

tukasiewicza - Miodowa — Tysigclecia,
tukasiewicza — Nowowiejskiego,

Misjonarska - Sienkiewicza — Padlewskiego,

Potudniowa - Wyszogrodzka — Spétdzielcza.
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Tablica 72
Zestawienie skrzyzowan wedtug kryterium |
= 2
L.p Skrzyzowanie E |og|2E| 28 £
E X N 7] s
X
1 1 Maja - Al. Jachowicza B A A A A
2 |1 Maja - Kolegialna - PI. Obroncéw Warszawy Cc B B A B
3 |1 Maja - Krolewiecka - 3 Maja B B B A B
4 |1 Maja - Kupiecka A A A A A
5 |1 Maja - Sienkiewicza B B -l A B
6 |11 Listopada - Al. Jachowicza B B B A B
7 |11 Listopada - Mickiewicza A A A A A
8 |11 Listopada - Salezjanska A A A A A
9 |21 Stycznia - Mickiewicza A A A A A
10 |3 Maja - Al Kilinskiego c B
11 |3 Maja - Piekna A A A A A
12 g;f;rgwoili Krajowej - Kutrzeby - Batalionu A A A A A
13 | Al. Armii Krajowej - Baczynskiego A A A A A
14 é:k(/)\rrsnl::ieg(r)ajowej - Batalionu Parasol - B A A A B
15 | Al. Armii Krajowej - Hubalczykow A B B A B
16 | Al. Armii Krajowej - tgczniczek A B B A A
17 | Al. Armii Krajowej - Monte Cassino - Patriotow A A A A A
18 | Al. Armii Krajowej - Osowskiego - Wankowicza| A A A A A
19 | Al. Armii Krajowej - Sikorskiego A A A A A
20 | Al. Armii Krajowej - Sucharskiego A A A A A
21 | Al. Armii Krajowej - Szarych Szeregow A A A A A
22 | Al. Armii Krajowej - Walecznych A B A B
o3 | Al- Armii Krajowej - Wyszogrodzka - Al. Jana
Pawta li
24 | Al. Armii Krajowej - Zyzna A A A A A
25 | Al. Jachowicza - Kochanowskiego B A A A A
o5 | Al Jachowicza - Nowy Rynek - Obroncow _
Westerplatte
27 | Al. Jachowicza - Obroncow Ptocka 1920 R A A A A A
28 | Al. Jachowicza - Piekna A A A A A
29 | Al. Jachowicza - Sportowa A A A A A
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30 | Al Jana Pawta li - Al. Jana Pawta li A A A A A
31 | Al. Jana Pawta li - Czwartakéw C B B A B
32 | Al. Jana Pawta li - Mazura A A A A A
33 | Al. Jana Pawta li - Paderewskiego A A A A A
34 | Al Jana Pawla li - Sw. Wojciecha A A A A A
35 ,j;c}r(]il)i\zisgzieago - Al. Pitsudskiego - Al. A A A A A
36 | Al Kilinskiego - Kolegialna - Wyszogrodzka ‘n ‘
37 | Al Kilinskiego - Krotka A A A A A
38 Al Kilihslfiego - Mostowa - Warszawska - c A A A B
Norbertanska
39 | Al Kilinskiego - Padlewskiego Cc B B -
40 | Al. Kilinskiego - Sienkiewicza C B B A B
41 | Al. Kobylinskiego - Dobrzynska B A A A A
42 | Al. Kobylinskiego - tukasiewicza | | | A |
43 | Al. Kobylinskiego - Sktodowskiej A B B A B
44 | Al. Kobylinskiego - Spacerowa A A A A A
45 | Al. Kobylinskiego - Topolowa A B B A A
46 | Al. Pitsudskiego - Dobrowolskiego A A A A A
47 | Al. Pitsudskiego - Dworcowa - Al. Jachowicza Cc A B A B
48 | Al. Pitsudskiego - Lachmana A A A A A
49 | Al Pitsudskiego - Otolifiska B B ~ N
50 | Al Pitsudskiego - Piaska B A A A A
51 | Al. Pitsudskiego - Spétdzielcza - Chopina B B B A B
52 | Al. Pitsudskiego - Wyszogrodzka
53 g:igjgzic()ivevlgcoza - AlKilinskiego - Al. A A A B
54 | Al.Kobylinskiego - Topolowa A A A A A
55 | Al.Pitsudskiego - Jesienna A A A A A
56 | Al.Pitsudskiego - Torowa A A A A A
57 | Andersa - Monte Cassino - Wankowicza A A A A A
58 | Asnyka - Norwida A A A A A
59 |Banacha - Otolinska A A A A A
60 |Bartnicza - Miodowa A A A A A
61 |Batalionéw Chtopskich - Gwardii Ludowej B B B A B
62 gzﬁiggzgri/ezg{opskich - Lukasiewicza - B A A A A
63 |Batalionéw Chtopskich - Wolskiego A A B A A
64 |Batalionu Parasol - Batalionu Zoska A A A A A
65 |Batorego - Wyszogrodzka A A A A A
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H

66 |Bielska - Al. Jachowicza - Al. Kobylifiskiego | |

67 |Bielska - Chopina - Gwardii Ludowe;j ‘ A A
68 |Bielska - Jedrzejewo A
69 |Bielska - Kochanowskiego B B

b= I I - I R - I - I I - B - I - I I I I R I I

70 |Bielska - Krolewiecka - Ostatnia
71 | Bielska - Kwiatka
72 | Bielska - Mickiewicza - Tysigclecia

73 | Bielska - Obroncéw Westerplatte

74 | Bielska - Piasta Kotodzieja

75 | Bielska - Sienkiewicza - PI. Jurgensa

76 | Bielska - Sierpecka

77 | Bielska - Targowa

78 | Bielska - Wiadukt

79 |Bielska - Wschodnia

80 |Bielska - Zdunska - Stary Rynek
81 |Borowicka - Cedrowa

82 | Borowicka - Miedziana

83 | Boryszewska - Otolinska

84 |Boryszewska - Zyzna

85 |Brzozowa - Stoneczna

86 |Chabrowa - Studzienna

87 | Chemikoéw - tukasiewicza

W >IP0I OO >O0|> W >
I > > 000 E> > OO 0 >®

88 | Chemikow - Zglenickiego

89 | Chopina - Dworcowa

>

90 | Chopina - Kopernika

>

91 | Chopina - Krzywickiego

I 0> | > > >0 > > 0> >PO> > 0O E

g
g

SaEE:
g

| 0> > > > > O> > OO

92 | Chopina - Lachmana - Spétdzielcza

93 | Chopina - Mickiewicza

94 | Chopina - Obroncow Ptocka 1920 R
95 | Chopina - Otolinska

96 | Chopina - Pétnocna

97 | Chopina - Przeskok

98 | Cicha - Kolejowa - Ukosna

99 |Ciechomicka - Na Stoku

100 | Ciechomicka - Obroncéw Dobrzykowa

)>OUJJ>)>I

101 | Ciechomicka - Sw. Faustyny

102 | Ciechomicka - Ziotowa

|| P> > >
S>> P> > >
S>> 2> > >

||| > > 0 > >

||| > > 0 > >

103 | Czerwonych Kosynieréw - Puchalskiego
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104

Czwartakéw - Paderewskiego

105

Dabrowki - Tysigclecia

106

Debowa - Norbertanska

107

Dtuga - Lukasiewicza

108

Dtuga - Zglenickiego

109

Dobrzykowska - Dojazd Do Mostu

110

Dobrzykowska - Gabinska

111

Dobrzykowska - Nadwislanska

112

Dobrzykowska - Waska

113

Dobrzyhska - Kazimierza Wielkiego

114

Dobrzyhska - Kredytowa

115

Dobrzynska - Kwiatowa

116

Dobrzynska - Maszewska - Traktowa

117

Dobrzynska - Medyczna

118

Dobrzynska - Moscickiego

119

Dobrzynska - Na Skarpie - Gatczynskiego

120

Dobrzynska - Zglenickiego

IUJUJ>J>J>CDJ>)>J>J>J>>>>)>

121

Dojazd - Al. Kilinskiego

122

Dworcowa - Otolinska

123

Dybowskiego - Medyczna

b - - - - - - I - I N I - I I R - B I

124

Filtrowa - Kalinowa

125

Filtrowa - Wyszogrodzka

W > > > >

H

126

Gajowa - Kutnowska

127

Gatczynskiego - JaSminowa

128

Gatczynskiego - Miodowa

129

Gatczynskiego - Norwida - Kredytowa

130

Gatczynskiego - Stowackiego

131

Gawareckiego - Przemystowa -
Rembielihskiego

132

Gierzynskiego - Piaska

133

Gtowackiego - Stoneczna

134

Gtowackiego - Wyszogrodzka

135

Gmury - Korczaka

136

Goérka - Kolejowa - Strazacka

137

Gory - Kutnowska - Osiedlowa

138

Gory - Lacka - Pedagogiczna

139

Gory - Nowoosiedlowa

140

Graboéwka - Norbertanska - Stoneczna

>>>>>>>>>>)>>>>>>>>>>>Iww>>>>>>>>>m>>>
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141

Gradowskiego - Jakubowskiego

142

Gradowskiego - Kolegialna

143

Gradowskiego - Krotka

144

Gradowskiego - Padlewskiego

145

Gradowskiego - Sienkiewicza

146

Gradowskiego - Warszawska - Plac
Dagbrowskiego

147

Graniczna - Otolinska

148

Graniczna - Wyszogrodzka

149

Gwardii Ludowej - Orlinskiego

150

Gwardii Ludowej - Przemystowa

151

Gwardii Ludowej - Rutskich

152

Harcerska - Kasztanowa

153

Harcerska - Korczaka - Pocztowa

154

Harcerska - Lamana- Leszczynowa

155

Harcerska - Sielska

156

Harcerska - Wiosenna

157

Harcerska - Wyszogrodzka

158

Harcerska - Zelazna

159

Hermana - tukasiewicza

160

Jasna - Kazimierza Wielkiego

161

Jasminowa - Miodowa

162

Jerozolimska - Synagogalna - Pl. 13
Straconych

163

Jesienna - Lgkowa

164

Jesienna - Spétdzielcza

165

Kapitanska - Stodka

166

Kasztanowa - Leszczynowa

167

Kazimierza Wielkiego - Nowowiejskiego

168

Kazimierza Wielkiego - Piekarska -
Matachowskiego - PI. Stary Rynek

169

Kazimierza Wielkiego - Zduhska

170

Klonowa - Norbertanska

171

Klonowa - Stoneczna

172

Kochanowskiego - Lotnikow

173

Kochanowskiego - Mickiewicza

174

Kochanowskiego - Wschodnia

175

Kolegialna - Misjonarska

176

Kolegialna - Tumska - Kwiatka
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177 | Kolejowa - Koscielna

178 | Kolejowa - Poptacinska - Ogrodowa

179 |Kolejowa - Portowa

180 | Kolejowa - Spokojna

181 | Kolejowa - Strazacka - Gorka

182 | Kolejowa - Wesébtka

183 | Kolejowa - Zielona

184 | Kombatantéw - Synéw Putku

185 | Kopernika - Otolinska

186 | Korczaka - Mazowiecka

187 | Korczaka - Podlaska

188 | Kossobudzkiego - Rembielinskiego

189 | Kostrogaj - Przemystowa

190 |Koscielna - Cicha - Okopowa

191 |Koscielna - Cicha - Okopowa

Kosciuszki - Pl. Narutowicza - Tumska -

192 Grodzka

193 | Koséciuszki - Pl. Obroncow Warszawy

194 | Kredytowa - Mo$cickiego

195 | Krélewiecka - Pl. Nowy Rynek - Tumska

196 |Krélowej Jadwigi - Wolskiego

197 | Kutrzeby - Ofiar Katynia

198 | Kwiatowa - Polna

199 | Lasockiego - Obrohcow Ptocka 1920 R

200 |Lasockiego - Reja

201 |Lenartowicza - Wyszogrodzka

202 |Lokalna - Wyszogrodzka

203 | Lotnikéw - Pétnocna

204 |tkukasiewicza - Gwardii Ludowej

205 |tukasiewicza - Miodowa - Tysigclecia

206 |tukasiewicza - Nowowiejskiego

207 |tukasiewicza - Zglenickiego

208 |Macieszy - Medyczna

209 | Matachowskiego - Teatralna

210 |Manezowa - Spétdzielcza

211 |Manezowa - Zdziarskiego

212 |Medyczna - Polskiego Czer.Krzyza

213 | Medyczna - Szpitalna
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214

Mickiewicza - Obr. Ptocka 1920

215

Mickiewicza - Obrohcéw Westerplatte

216

Mickiewicza - Reja

217

Mickiewicza - Traugutta

218

Mieszka | - Tysigclecia

219

Miodowa - Pszczela

220

Miodowa - Stodowa

221

Misjonarska - Sienkiewicza - Padlewskiego

222

Morelowa - Wyszogrodzka - Szlachecka

223

Morykoniego - Wolskiego

224

Most Pitsudskiego - Mostowa - Kawieckiego

225

Mostowa - Rybaki - Kawieckiego

226

Mostowa - Tumska

227

Moscickiego - Stowackiego

228

Nowowiejskiego - Okrzei - Kwiatka

229

Nowowiejskiego - Ostatnia - Kwiatka -
Sienkiewicza

230

Obejscie - Wyszogrodzka

231

Obroncoéw Ptocka 1920 - Reja

232

Obroncéw Ptocka 1920 - Salezjanska

233

Otolinska - Targowa

234

Parcele - Wyszogrodzka

235

Parowa - Szpitalna

236

Pasniki - Potudniowa

237

Pasniki - Wyszogrodzka

238

Piastowska - Stowianska

239

Plac Narutowicza - Teatralna - Grodzka

240

Ptoskiego - Rembielinskiego

241

Podlaska - Skierkowskiego

242

Potudniowa - Stoneczna

243

Potudniowa - Wyszogrodzka - Spétdzielcza

244

Potudniowa - Zautek

245

Poptacifiska - Zeglarska

246

Poprzeczna - Stoneczna

247

Powstancéw Styczniowych - Spétdzielcza

248

Pétnocna - Przeskok

249

Przemystowa - Rutskich

250

Przemystowa - Tysigclecia
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251

Reja - Reja

252

Rembielinskiego - Rutskich

253

Rembielinskiego - Tysigclecia

254

Rogowskiego - Sw Wojciecha

255

Rogozinska - Wyszogrodzka

256

Sienkiewicza - Tumska

257

Sienkiewicza - Wyszogrodzka

258

Sienna - Wyszogrodzka

259

Sierpecka - Szkolna

260

Stoneczna - Wesofa

261

Stoneczna - Wiatraki

262

Stoneczna - Wislana

263

Stowicza - Wiatraki - Fabryczna

264

Sosnowa - Warszawska

265

Spoétdzielcza - Wronia

266

Strzelecka - Wyszogrodzka

267

Swojska - Wyszogrodzka

268

Tumska - Pl Narutowicza

269

Tysigclecia - Wolskiego

270

Wiatraki - Wyszogrodzka

271

Wspdlna - Wyszogrodzka

272

Wyspianskiego - Zalewskiego

273

Wyszogrodzka - Stoneczna

274

Wyszogrodzka - Zbozowa

275

Wyszogrodzka - Zdziarskiego

276

Wyszogrodzka - Zrédlana

277

Wyszogrodzka - Zytnia
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W tablicy 73 oraz na rysunkach 76 - 78 zestawiono skrzyzowania w ktérych oceniono

je za pomocg kryterium |l oceny BRD. Na podstawie uzyskanych danych mozemy

zaobserwowac, iz najbardziej krytycznymi skrzyzowaniami w Ptocku sa:

Kazde z kryteribw przyjmuje poziom krytyczny (klasa D)

- Al kilinhskiego - Kolegialna — Wyszogrodzka,

- Mostowa - Rybaki — Kawieckiego,

Dwa z pieciu kryteriow przyjmujg poziom krytyczny:

- Al. armii krajowej — Hubalczykow,

Jedno z pieciu kryteridbw przyjmuje poziom krytyczny,

- Matachowskiego — Teatralna,

Pod wzgledem skrzyzowan niebezpiecznych (klasa C) najgorzej klasyfikujg sie
skrzyzowanie: Jasminowa — Miodowa — gdzie kazde z kryteriow przyjeto poziom
niebezpieczny,

Dwa z pieciu kryteriow przyjmujg poziom niebezpieczny:

- 1 Maja - Krolewiecka - 3 Maja,

Jedno z pieciu kryteridw przyjmuje poziom niebezpieczny

- Al. Armii Krajowej — Hubalczykow,

- Al. Jana Pawia Il — Czwartakow,

- Dobrzynska — Kredytowa,

- Kasztanowa — Leszczynowa,

- Lasockiego — Reja,

- Matachowskiego — Teatralna.
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Zestawienie skrzyzowan wedtug kryterium Il

Tablica

73

3
z > x> C 2
;@ - Ne) g g N
2 g N 8 | 5 2
Q o 3 ; IS ~
> NS ~ = N 72] IS
2 8 NY) O e D
NS ) ‘0 o
D c o) o = c
o ; c c o 3
L.p Skrzyzowanie S 7 3 3 = >
3 < 5 2 b5 2
%) = c c c Q
c c ) Q9 - b=
£ B £ = £ €
- € 5 2
S > 2
wypadki/ ofiary/ | min zt./ s X P
min poj min poj | min poj X X
1|1 Maja - Kolegialna - PI. 0,201 0201 | 0080 | A A A
Obroncow Warszawy
2 |1 Maja - Krolewiecka - 3 Maja 0,627 1,253 0,390 B C C
3 1 Maja - Sienkiewicza 0,274 0,411 0,104 B B B
4 11 Listopada - Al. Jachowicza 0,052 0,052 0,020 A A A
5 |3 Maja - Al. Kilinskiego 0,063 0,317 0,091 A A A
6 |3 Maja - Piekna 0,240 0,240 0,108 B A B
7 Al Arr_nu Krajowej - Kutrzeby - 0.342 0,342 0,066 B B A
Batalionu Parasol
g | Al Armii Krajowe; - 0,033 0,033 | 0,008 | A A A
Baczynskiego
9 Al. Armii KF?JOWG! - Batalionu 0,059 0,059 0,044 A A A
Parasol - Sikorskiego
10 | Al Armii Krajowej - 1,897 2530 | 0463 C
Hubalczykdw
11 | Al. Armii Krajowej - L.gczniczek 0,131 0,131 0,029 A A A
12 | Al Armii Krajowej - 0,132 0197 | 0126 | A B
Walecznych
Al. Armii Krajowej -
13 | Wyszogrodzka - Al. Jana 0,496 0,675 0,214 B B B
Pawta li
14 Al Jachowicza - 0,059 0059 | 0032 | A A A
Kochanowskiego
15 | Al Jachowicza - Nowy Rynek - | = 54, 0249 | 0097 | A A B
Obroncow Westerplatte
16 | Al. Jachowicza - Piekna 0,020 0,020 0,005 A A A
17 | Al. Jana Pawta li - Czwartakow 0,439 0,439 0,323 B B C
18 Al. Kilinskiego - Kolegialna - 1273 4,244 1,452
Wyszogrodzka
19 | Al Kilinskiego - Padlewskiego 0,219 0,256 0,112 A A B
20 | Al Kilinskiego - Sienkiewicza 0,123 0,185 0,059 A A A
21 | Al Kobylinskiego - 0,190 0316 | 0,103 | A A B
tukasiewicza
2o | Al Kobylinskiego - 0,084 0,084 | 0026 | A A A
Sklodowskiej
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23 | Al. Kobylinskiego - Spacerowa 0,342 0,342 0,066 B B A
24 | Al. Kobylinskiego - Topolowa 0,080 0,080 0,018 A A A
o5 Al. Pi{sudskiego - Dworcowa - 0,089 0.358 0.153 A B B
Al. Jachowicza
26 | Al. Pitsudskiego - Otolinska 0,119 0,139 0,058 A A A
27 Al PHs_udsklego - Spotdzielcza 0,037 0,055 0,018 A A A
- Chopina
og | Pitsudskiego - 0,104 0,134 | 0060 | A A A
Wyszogrodzka
29 AI.Ja_chowpza - Al.Kilinskiego - 0,014 0,014 0,025 A A A
Al. Pitsudskiego
30 | Al.LKobylinskiego - Topolowa 0,042 0,042 0,012 A A A
31 |Banacha - Otolinska 0,057 0,057 0,023 A A A
32 | Bartnicza - Miodowa 0,028 0,028 0,009 A A A
33 | Batalionow Chiopskich - 0,107 0,107 | 0,044 | A A A
Gwardii Ludowe;j
34 |Batalionow Chiopskich - 0,074 0149 | 0042 | A A A
Wolskiego
35 Ba'Eallonu Parasol - Batalionu 0,342 0342 0,084 B B A
Zoska
36 |Bielska - Al. Jachowicza - Al. 0,278 0441 | 0132 | B B B
Kobylinskiego
37 Bielska - Chopina - Gwardii 0,054 0,054 0,146 A A B
Ludowej
38 | Bielska - Kochanowskiego 0,240 0,240 0,070 B A A
39 |Bielska - Krolewiecka - 0,477 0524 | 0,107 | B B B
Ostatnia
40 |Bielska - Kwiatka 0,180 0,225 0,088 A A A
41 |Bielska - Mickiewicza - 0,094 0,165 | 0,059 | A A A
Tysigclecia
42 Bielska - Sienkiewicza - PI. 0.125 0.125 0,076 A A A
Jurgensa
43 |Bielska - Targowa 0,035 0,035 0,028 A A A
44 | Bielska - Wiadukt 0,043 0,086 0,053 A A A
45 | Boryszewska - Otolinska 0,057 0,113 0,030 A A A
46 | Chopina - Dworcowa 0,155 0,193 0,137 A A B
47 |Chopina - Lachmana - 0,032 0,032 | 0024 | A A A
Spoétdzielcza
48 | Chopina - Mickiewicza 0,310 0,426 0,119 B B B
49 Chopina - Obrohcow Ptocka 0,046 0,046 0,021 A A A
1920 R
50 | Chopina - Otolinska 0,215 0,349 0,102 A B B
51 | Cicha - Kolejowa - Uko$na 0,083 0,083 0,017 A A A
52 |Diuga - Lukasiewicza 0,092 0,092 0,054 A A A
53 | Dtuga - Zglenickiego 0,072 0,072 0,015 A A A
54 |Dobrzynska - Kazimierza 0,211 0281 | 0061 | A A A
Wielkiego
55 | Dobrzynska - Kredytowa 0,685 0,685 0,258 C B B
56 Dobrzynska - Maszewska - 0,047 0,047 0,010 A A A
Traktowa
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57 | Dobrzynska - Medyczna 0,153 0,153 0,043 A A A
58 | Dobrzynska - Moscickiego 0,096 0,128 0,035 A A A
59 ggf’gzzgr?;'(‘;gg‘a Skarpie - 0,023 0023 | 0035 | A A A
60 | Dobrzynska - Zglenickiego 0,034 0,034 0,011 A A A
61 | Filtrowa - Kalinowa 0,036 0,036 0,043 A A A
62 | Filtrowa - Wyszogrodzka 0,228 0,380 0,067 A B A
63 | Gatczynskiego - JaSminowa 0,067 0,133 0,030 A A A
64 | Gatczynskiego - Miodowa 0,062 0,062 0,023 A A A
65 | Gatczynskiego - Stowackiego 0,144 0,216 0,048 A A A
66 ngz'{:ﬁff;?ggfrzemys*o""a | 0085 | 008 | 0028 | A A A
67 | Géry - Kutnowska - Osiedlowa 0,035 0,035 0,017 A A A
68 | orabowka - Norbertanska - 0,198 0198 | 0,033 | A A A
69 | Gradowskiego - Kolegialna 0,393 0,590 0,176 B B B
70 | Gradowskiego - Sienkiewicza 0,332 0,553 0,148 B B B
71 | Gwardii Ludowej - Orlinskiego 0,107 0,107 0,028 A A A
72 S:’;Zﬁgs';gxgwej - 0,090 0,09 | 0039 | A A A
73 | Gwardii Ludowej - Rutskich 0,053 0,053 0,020 A A A
74 E:Srggg';ao - bamana- 0,070 0,106 | 0023 | A A A
75 | Harcerska - Sielska 0,217 0,217 0,044 A A A
76 | Harcerska - Wyszogrodzka 0,033 0,065 0,032 A A A
77 | Harcerska - Zelazna 0,161 0,161 0,033 A A A
78 | Hermana - Lukasiewicza 0,177 0,221 0,043 A A A
79 |Jasminowa - Miodowa 1,060 1,060 0,342 C C C
80 |Kasztanowa - Leszczynowa 0,685 0,685 0,138 C B B
81 | Klonowa - Stoneczna 0,120 0,120 0,043 A A A
82 | Kochanowskiego - Mickiewicza 0,112 0,112 0,046 A A A
83 | Kolegialna - Misjonarska 0,443 0,590 0,189 B B B
84 | Kolegialna - Tumska - Kwiatka 0,059 0,059 0,012 A A A
85 | Kolejowa - Koscielna 0,180 0,180 0,056 A A A
86 | Kopernika - Otolinska 0,174 0,174 0,038 A A A
87 | Koscielna - Cicha - Okopowa 0,135 0,135 0,023 A A A
88 \’f\;’asr‘;';:vzv‘; - Pl Obrornicow 0,241 0241 | 0084 | B A A
89 K;‘L'fn";'lfacka - Pl Nowy Rynek | 546 0216 | 0074 | A A A
90 I{Sggcgego - Obroncéw Plocka 0,059 0,059 0,024 A A A
91 |Lasockiego - Reja 0,685 0,685 0,139 C B B
92 *{‘;‘;f“asc'leevg:gza - Miodowa - 013 | 0136 | 0060 | A A A
93 h‘;’ﬁiﬁg‘gﬁigo 0096 | 0096 | 0077 | A A A
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94 | Macieszy - Medyczna 0,214 0,428 0,078 A B A

95 | Matachowskiego - Teatralna 1,370 1,370 0,275 C B

96 | Medyczna - Szpitalna 0,134 0,134 0,037 A A A

97 Mickiewicza - Obronhcow 0,160 0.160 0,057 A A A
Westerplatte

98 | Mickiewicza - Reja 0,101 0,101 0,025 A A A

99 MlSjonars_ka - Sienkiewicza - 0,437 0437 0.274 B B B
Padlewskiego

100 Morelowa - Wyszogrodzka - 0,032 0,032 0,022 A A A
Szlachecka

101 |Mostowa - Rybaki - 3,542 5666 | 1,262
Kawieckiego

102 | Moscickiego - Stowackiego 0,371 0,371 0,062 B B A

103 |Nowowiejskiego - Okrzei - 0216 | 0216 | 0046 | A A A
Kwiatka

104 | Otolinska - Targowa 0,049 0,049 0,035 A A A

105 | Piastowska - Stowianska 0,097 0,097 0,019 A A A

106 | Potudniowa - Stoneczna 0,089 0,089 0,036 A A A

107 |Roludniowa - Wyszogrodzka - | g 47 0214 | 0081 | A A A
Spoétdzielcza

108 | Przemystowa - Rutskich 0,104 0,104 0,042 A A A

109 | Reja - Reja 0,342 0,342 0,099 B B B

110 | Rembielinskiego - Tysigclecia 0,188 0,188 0,063 A A A

111 | Sienna - Wyszogrodzka 0,069 0,069 0,013 A A A

112 | Stoneczna - Wesofa 0,165 0,165 0,033 A A A

113 | Stoneczna - Wiatraki 0,120 0,120 0,032 A A A

114 | Strzelecka - Wyszogrodzka 0,100 0,100 0,045 A A A

115 | Tysigclecia - Wolskiego 0,154 0,154 0,047 A A A

116 | Wyszogrodzka - Zrédlana 0,059 0,059 0,017 A A A
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6.2. Ocena szczegotowa BRD na skrzyzowaniach

Na podstawie przeprowadzonych analizy BRD na skrzyzowaniach wytypowano 42
najbardziej niebezpieczne skrzyzowania. Do skrzyzowan najbardziej
niebezpiecznych zakwalifikowano skrzyzowania na ktérych wystgpit przynajmniej raz
poziom C (niebezpieczny) Dla tych skrzyzowan przeprowadzono szczeg6towg
analize przyczynowo skutkowg zdarzen, ofiar i kosztow. Analiza szczegbtowa zostata
wykonana dla sumy z lat 2004 — 2007. Zestawienie skrzyzowan poddanych

szczegOtowej analizie zostato przedstawione w tablicy 74.

W tablicy 74 przedstawiono wybrane skrzyzowania i przypadajgce im Kkryterium
zdarzenh oraz natezen. W tablicy 75 oraz na rysunku 79 zestawiono liczbe zdarzen,
ofiar i kosztéw na tych skrzyzowaniach Analizujgc otrzymane wyniki stwierdzono, ze
w latach 2004 — 2007 na wytypowanych skrzyzowaniach doszto:

e 1183 kolizji co stanowi 59% og6tu kolizji na skrzyzowaniach,

e 187 wypadkow (59% ogoétu wypadkéw na skrzyzowaniach), w ktdérych 259 oséb
odniosto obrazenia (64% ogoétu rannych na skrzyzowaniach) a 7 poniosto
$mieré (100 % of. Smiertelnych na skrzyzowaniach),

e Koszt tych zdarzen wyniést prawie 102 min zt (62% ogo6tu kosztow na
skrzyzowaniach).

Tablica  74.
Zestawienie skrzyzowan z oceng BRD - Kryterium zdarzen i natezen w Ptocku
w latach 2004 - 2007

Kryterium | Kryterium

L.p |Skrzyzowanie zdarzen | natezen

1 Maja - Kolegialna - PI. Obroncow Warszawy C

1 Maja - Krolewiecka - 3 Maja C

1 Maja - Sienkiewicza
3 Maja - Al. Kilihskiego

Al. Armii Krajowej - Hubalczykéw

Al. Armii Krajowej - Walecznych

N (O || AW N>

Al. Armii Krajowej - Wyszogrodzka - Al. Jana Pawta li
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8 | Al. Jachowicza - Nowy Rynek - Obroncéw Westerplatte
9 | Al Jana Pawia li - Czwartakow

10 | Al Kilinskiego - Kolegialna - Wyszogrodzka
11 | Al Kilinskiego - Mostowa - Warszawska - Norbertarnska
12 | Al Kilinskiego - Padlewskiego

13 | Al Kilinskiego - Sienkiewicza

14 | Al. Kobylihskiego - Lukasiewicza

15 | Al. Pitsudskiego - Dworcowa - Al. Jachowicza
16 | Al. Pitsudskiego - Otolinska

17 | Al. Pitsudskiego - Wyszogrodzka

18 | Al.Jachowicza - Al.Kilinskiego - Al. Pitsudskiego
19 |Bielska - Al. Jachowicza - Al. Kobylinskiego
20 |Bielska - Chopina - Gwardii Ludowej

21 | Bielska - Krolewiecka - Ostatnia

22 | Bielska - Kwiatka

23 |Bielska - Mickiewicza - Tysigclecia

24 | Bielska - Sienkiewicza - Pl. Jurgensa

25 |Bielska - Wiadukt

26 | Chopina - Dworcowa

27 | Chopina - Mickiewicza

28 | Chopina - Otolinska

29 | Dobrzynska - Kredytowa

30 | Dobrzynska - Na Skarpie - Gatczynskiego

31 | Filtrowa - Kalinowa

32 | Graniczna - Wyszogrodzka

33 | Jasminowa - Miodowa

34 | Kasztanowa - Leszczynowa

35 |Kolegialna - Misjonarska

36 | Lasockiego - Reja

37 |tukasiewicza - Miodowa - Tysigclecia

38 |tukasiewicza - Nowowiejskiego

39 | Matachowskiego - Teatralna

40 | Misjonarska - Sienkiewicza - Padlewskiego
41 | Mostowa - Rybaki - Kawieckiego

42 | Potudniowa - Wyszogrodzka - Spétdzielcza

Gdansk,
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Tablica

74.

Zestawienie skrzyzowan z oceng BRD - Kolizje, wypadki, ranni, of. $miertelne i

koszty w Ptocku w latach 2004 — 2007 dla ktérych kryteria zdarzen i natezen

przyjmowaty poziom krytyczny i niebezpieczny

[«}]
o X — = >
n— © c ) Lo
L.p |Skrzyzowanie % S < 5% »
> o’ = o
4 S £ X
X7
2 1 Maja - Kolegialna - Pl. Obroncow o5 5 5 0 1,08
Warszawy
3 |1 Maja - Krolewiecka - 3 Maja 13 2 4 0 1,24
5 1 Maja - Sienkiewicza 15 6 9 0 2,27
10 |3 Maja - Al. Kilinskiego 32 2 10 0 2,87
15 | Al. Armii Krajowej - Hubalczykéw 1 3 4 0 0,73
22 | Al. Armii Krajowej - Walecznych 4 2 1 2 1,91
23 Al. Armii Krajpwej - Wyszogrodzka - Al. 114 o5 34 0 10,76
Jana Pawta i
26 Al. Jachowicza - Nowy Rynek - Obroncéow 50 12 13 1 547
Westerplatte
31 | Al Jana Pawia li - Czwartakow 26 2 2 0 1,47
36 | Al Kilinskiego - Kolegialna - Wyszogrodzka 42 3 10 0 3,42
38 Al. KI|InS|$IegO - Mostowa - Warszawska - 27 0 0 0 113
Norbertanska
39 | Al Kilinskiego - Padlewskiego 23 6 6 1 3,06
40 | Al. Kilinskiego - Sienkiewicza 21 4 6 0 1,93
42 | Al. Kobylinskiego - Lukasiewicza 57 9 15 0 4,89
47 Al. Pllsquklego - Dworcowa - Al. 28 1 4 0 1,71
Jachowicza
49 | Al. Pitsudskiego - Otolinska 37 6 7 0 2,92
52 | Al. Pitsudskiego - Wyszogrodzka 39 7 8 1 4,04
53 A!.Jacho.wmza - AlLKilinskiego - Al. 39 1 1 0 1,81
Pitsudskiego
66 |Bielska - Al. Jachowicza - Al. Kobylinskiego 78 17 27 0 8,06
67 |Bielska - Chopina - Gwardii Ludowe;j 60 1 1 0 2,69
70 |Bielska - Krélewiecka - Ostatnia 3 10 11 0 2,23
71 |Bielska - Kwiatka 26 4 5 0 1,95
72 | Bielska - Mickiewicza - Tysigclecia 30 4 7 0 2,50
75 |Bielska - Sienkiewicza - PI. Jurgensa 30 3 0 1,82
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78 | Bielska - Wiadukt 21 1 2 0 1,22
89 | Chopina - Dworcowa 44 4 4 1 3,53
93 | Chopina - Mickiewicza 26 8 11 0 3,07
95 | Chopina - Otolinska 40 8 13 0 3,81
114 | Dobrzynska - Kredytowa 5 1 1 0 0,38
119 | Dobrzynska - Na Skarpie - Gatczynskiego 64 2 2 0 2,97
124 | Filtrowa - Kalinowa 5 1 0 1 1,19
148 | Graniczna - Wyszogrodzka 24 0 0 0 0,99
161 |Jasminowa - Miodowa 3 1 1 0 0,32
166 |Kasztanowa - Leszczynowa 0 1 1 0 0,20
175 |Kolegialna - Misjonarska 26 6 8 0 2,56
200 |Lasockiego - Reja 0 1 1 0 0,20
205 |tkukasiewicza - Miodowa - Tysigclecia 24 4 4 0 1,76
206 |tukasiewicza - Nowowiejskiego 28 2 2 0 1,59
209 |Matachowskiego - Teatralna 0 1 1 0 0,20
221 | Misjonarska - Sienkiewicza - Padlewskiego 21 2 2 0 1,25
225 | Mostowa - Rybaki - Kawieckiego 9 5 8 0 1,78
243 | Potudniowa - Wyszogrodzka - Spétdzielcza 23 4 5 0 1,89

Razem 1183 187 259 7 101,8

% ogotu zdarzen na skrzyzowaniach 59,0 59,0 63,8 100, 62,3

Biorgc powyzsze pod uwage nalezy przystgpi¢ do dziatan polecajgcych zmniejszenia

zagrozenia na nastepujgcych skrzyzowaniach

e W pierwszej kolejnosci etapie:

Al. Jachowicza - Nowy Rynek - Obroncéw Westerplatte (2),
Al. Kilinskiego - Kolegialna — Wyszogrodzka (36),
Al. Armii Krajowej - Wyszogrodzka - Al. Jana Pawia Il (23),
Bielska - Al. Jachowicza - Al. Kobylinskiego (66),

Al. Kobylinskiego — tukasiewicza (42),
Chopina — Otolinska (95)

e Nastepnie:

Gdansk,

Chopina — Dworcowa (89),

Chopina — Mickiewicza (93),
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3 Maja - Al. Kilinskiego (,
Al. Kilinskiego — Padlewskiego (10),
Al. Pitsudskiego — Otolinska (49),

Bielska - Krélewiecka — Ostatnia (70),

Dobrzynska - Na skarpie — Gatczynhskiego (119,
e Ponadto nalezy szczegoétowo przyjrze¢ sie pozostatym 29 skrzyzowaniom

przyjetym do szczegdtowej analizy w punkcie 6.2.
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6.2.1 Rodzaje zdarzen drogowych

W tablicach od 76 do 80 przedstawiono rodzaje wypadkéw w ktérych doszio do
Ptocku.

Na tej podstawie mozna zaobserwowac iz najwieksza ilos¢ kolizji, wypadkow,
rannych, kosztéw miata miejsce na skrzyzowaniu al. Armii Krajowej — Wyszogrodzka
— Al. Jana Pawita Il gdzie doszio takze do najwiekszej ilosci zderzen czotowych

pojazddw sposréd skrzyzowan Ptocka.

Warto zauwazy¢, ze zderzenia pojazdéw tylne stanowig ok. 35 % wszystkich kolizji,

najmniej jest najechan na pieszego 0,8 % — tablica 76.

Sposrod wypadkdéw najwiecej jest najechan na pieszego ok. 29% ogoétu wypadkow —
tablica 77. Najwieksza liczba ofiar $miertelnych byta na skrzyzowaniu Armii Krajowej

— Walecznych, dwie osoby zabite — tablica 79.
Najwieksza ilos¢ rannych i koszt zdarzen drogowych wystepuje przy bocznych

zdarzeniach pojazdéw i stanowi 36 % ogétu rannych. Biorgc pod uwage ofiary

Smiertelne najwiecej ich wystepuje przy nadjechaniach na pieszego - 43%.
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Tablica 76.

Zestawienie zdarzen na skrzyzowaniach wedtug rodzajéw zdarzen - Kolizje

Kolizje @ @ I =
2 2 2% <] 3 x [l
THEHEEERE L LHER
Lp. |Skrzyzowani CES | D88 | 58 | 84 8828 &3 3
.p. |Skrzyzowanie ggd|gga Bh %, 2 é_ g E3 uB. ¥ .4
g = zZ7T <
2 |1 MAJA - KOLEGIALNA - PL. OBRONCOW WARSZAWY 2 11 3 0 Q 9 25
3 [1 MAJA - KROLEWIECKA - 3 MAJA 4 3 3 0 0 3 13
5 |1 MAJA - SIENKIEWICZA 3 6 3 0 1 2 15
0|3 MAJA - AL. KILINSKIEGO 0 8 4 1 0 19 32
5 |AL. ARMII KRAJOWEJ - HUBALCZYKOW 0 1 0 0 0 0 1
22 |AL. ARMII KRAJOWEJ - WALECZNYCH 1 1 1 0 1 0 4
23 |AL. ARMII KRAJOWEJ - WYSZOGRODZKA - AL. JANA PAWLA II 41 9 39 0 1 24 114
26 |AL. JACHOWICZA - NOWY RYNEK - OBRONCOW 13 10 19 2 0 6 50
31 |AL. JANA PAWLA Il - CZWARTAKOW 2 13 8 0 2 1 2
36 |AL. KILINSKIEGO - KOLEGIALNA - WYSZOGRODZKA 0 24 14 0 1 3 4
38 |AL. KILINSKIEGO - MOSTOWA - WARSZAWSKA - 1 8 14 0 Q 4
39 [AL. KILINSKIEGO - PADLEWSKIEGO 0 10 6 1 0 6 3
40 |AL. KILINSKIEGO - SIENKIEWICZA 2 9 7 0 1 2 1
42 |AL. KOBYLINSKIEGO - £ UKASIEWICZA 20 9 18 0 0 10 57
47 |AL. PIESUDSKIEGO - DWORCOWA - AL. JACHOWICZA 6 4 13 0 (1] 5 28
49 |AL. PIESUDSKIEGO - OTOLINSKA 4 11 15 1 5 37
52 |AL. PIt SUDSKIEGO - WYSZOGRODZKA 6 13 14 0 5 39
53 |AL.JACHOWICZA - ALKILINSKIEGO - AL. P SUDSKIEGO 1 0 36 0 0 2 39
66 |BIELSKA - AL. JACHOWICZA - AL. KOBYLINSKIEGO 28 16 20 0 1 13 78
67 |BIELSKA - CHOPINA - GWARDII LUDOWEJ ikl 27 17 0 0 S 60
70 [BIELSKA - KROLEWIECKA - OSTATNIA 0 1 1 0 0 1 3
71 [BIELSKA - KWIATKA 6 9 7 0 2 2 26
72 |BIELSKA - MICKIEWICZA - TYSIACLECIA 8 7 8 0 0 7 30
75 |BIELSKA - SIENKIEWICZA - PL. JURGENSA 0 20 8 1 0 1 30
78 |BIELSKA - WIADUKT 1 9 5 0 0 6 21
89 |CHOPINA - DWORCOWA 0 30 6 1 0 7 44
93 |CHOPINA - MICKIEWICZA 3 6 14 1 1 26
95 _|CHOPINA - OTOLINSKA 11 8 15 0 5 40
4 |DOBRZYNSKA - KREDYTOWA 0 1 2 0 1 5
9 [DOBRZYNSKA - NA SKARPIE - GALCZYNSKIEGO 0 9 40 0 14 64
24 |FILTROWA - KALINOWA 0 4 0 0 0 1 5
48 |GRANICZNA - WYSZOGRODZKA 1 2 19 0 0 2 24
61 |JASMINOWA - MIODOWA 0 1 1 1 0 0 3
66 |KASZTANOWA - LESZCZYNOWA 0 0 0 0 0 0
75 |KOLEGIALNA - MISJONARSKA 1 15 5 0 1 4 26
200 |LASOCKIEGO - REJA 0 0 0 0 0 0 0
205 JLUKASIEWICZA - MIODOWA - TYSIACLECIA 5 5 8 0 1 5 24
206 |t UKASIEWICZA - NOWOWIEJSKIEGO 5 22 1 0 0 0 28
209 [MAtACHOWSKIEGO - TEATRALNA 0 0 0 0 0 0 0
221 |MISJONARSKA - SIENKIEWICZA - PADLEWSKIEGO 2 9 7 0 2 21
225 |MOSTOWA - RYBAKI - KAWIECKIEGO 4 4 < 0 0 9
243 [POLUDNIOWA - WYSZOGRODZKA - SPOLDZIELCZA 1 2 10 0 0 10 23
Razem 191 357 413 9 20 193 1183
% ogétu 16,1 30,2 34,9 0,8 1,7 16,3 100,0
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Tablica 77.

Zestawienie zdarzen na skrzyzowaniach wedtug rodzajéw zdarzen - Wypadki

Wypadki

-

°
czolowe
pieszego
drogowy

Razem

Skrzyzowanie

Zderzenie
pojazdow
Zderzenie
pojazdow
boczne
Zderzenie
pojazdow tylne
Najechanie na
Najechanie na
drzewo, stup,
inny obiekt
Pozostate/
brak danych

1 MAJA - KOLEGIALNA - PL. OBRONCOW WARSZAWY
1 MAJA - KROLEWIECKA - 3 MAJA

1 MAJA - SIENKIEWICZA

3 MAJA - AL KILINSKIEGO

AL. ARMII KRAJOWEJ - HUBALCZYKOW

AL. ARMII KRAJOWEJ - WALECZNYCH

AL. ARMII KRAJOWEJ - WYSZOGRODZKA - AL. JANA PAWLA I
AL. JACHOWICZA - NOWY RYNEK - OBRONCOW

AL. JANA PAWEA 1| - CZWARTAKOW

AL. KILINSKIEGO - KOLEGIALNA - WYSZOGRODZKA

AL. KILINSKIEGO - MOSTOWA - WARSZAWSKA -

AL. KILINSKIEGO - PADLEWSKIEGO

AL. KILINSKIEGO - SIENKIEWICZA

AL. KOBYLINSKIEGO - L UKASIEWICZA

AL. PILSUDSKIEGO - DWORCOWA - AL. JACHOWICZA

AL. PILSUDSKIEGO - OTOLINSKA

AL. Plt SUDSKIEGO - WYSZOGRODZKA

AL JACHOWICZA - ALKILINSKIEGO - AL Pt SUDSKIEGO
BIELSKA - AL. JACHOWICZA - AL. KOBYLINSKIEGO
BIELSKA - CHOPINA - GWARDII LUDOWEJ

BIELSKA - KROLEWIECKA - OSTATNIA

BIELSKA - KWIATKA

72__|BIELSKA - MICKIEWICZA - TYSIACLECIA

75 |BIELSKA - SIENKIEWICZA - PL. JURGENSA

78 |BIELSKA - WIADUKT

89 |CHOPINA - DWORCOWA

93 _|CHOPINA - MICKIEWICZA

95 |CHOPINA - OTOLINSKA

4 |DOBRZYNSKA - KREDYTOWA

9 |DOBRZYNSKA - NA SKARPIE - GALCZYNSKIEGO
4_|FILTROWA - KALINOWA

8 |GRANICZNA - WYSZOGRODZKA

1_|JASMINOWA - MIODOWA

6 _|KASZTANOWA - LESZCZYNOWA

5_|KOLEGIALNA - MISJONARSKA
0
5
6

| NN

(=] (=] (=] T (=] S

=N
-

-
N

—

=] B 151 041 4] 1 B ) F= e o) £ Y 2 ST S B =) e

] ] (2] (0] (S, 14,0 =N K N 9 (K] (98] (8] (3] [N T[N T1 Y

200 [LASOCKIEGO - REJA
LUKASIEWICZA - MIODOWA - TYSIACLECIA

206 [t UKASIEWICZA - NOWOWIEJSKIEGO
209 [MAtACHOWSKIEGO - TEATRALNA
221 |MISJONARSKA - SIENKIEWICZA - PADLEWSKIEGO

225 |MOSTOWA - RYBAKI - KAWIECKIEGO

243 [POrUDNIOWA - WYSZOGRODZKA - SPOEDZIELCZA
Razem
% ogoétu

gl\)O—lOI\JI\J—hw—IOO—AOOM—\—l—l—lMONOU\ONQO—‘wwOWOQLOQ—‘-NNh
L] (=] (=] (=] (=] o] =] (=] b4 (o] (=] @] (=] 54 B (o] (o] (o] o] =] @] =] 04 o] @] =] B o] @] fd (o] (o] @] (=] (=] =] T (e] =] o] =] (] (o}
a—‘o—‘—‘DMD—‘D—‘DO—‘DM'~l—‘OOMCG’)—‘O’—‘N—‘O—‘DNOO—\#MONOWOO
V] [=] Bl (o] (o] [o] [o] (o) (o] (o] (o] (o} (=] [=] (o] (o] (=] [=] [=] (o] (o] [=] (=] (o] (o] [=] (=] (=] (=] B4 (=] (o] (] (=] (=] (=] (o] (=] (=] (=] (=] (=] (=]

gDNODDDC)-AODDOODLDDNOI\)DMAOAD»—OONDAOO—‘N#N—‘-‘DGO

SAMOODOOOOODOOO—‘DOOOD—kOOU'!D—lU\—-CO—AOOOOO)

N
=
Fy

28,3

o
~

29,4

=
=

16,0 100,0
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Tablica  78.
Zestawienie zdarzen na skrzyzowaniach wedtug rodzajéw zdarzen - Ranni
Ranni 2 . Pa. £
@ ] 8% o =~ T e
THEHEEERE L LHER
Lp. |Skrzyzowani CES | D88 | 58 | 84 8828 &3 3
.p. |Skrzyzowanie ggd|gga Bh %, 2 é_ g E3 uB. ¥ .4
g = zZ7T <
2 |1 MAJA - KOLEGIALNA - PL. OBRONCOW WARSZAWY 1 4 0 0 0 0 5
3 [1 MAJA - KROLEWIECKA - 3 MAJA 0 4 0 0 0 0 4
5 |1 MAJA - SIENKIEWICZA 1 5 0 3 0 0 9
0 |3 MAJA - AL. KILINSKIEGO 0 9 0 0 0 1 10
5 |AL. ARMII KRAJOWEJ - HUBALCZYKOW 0 0 0 2 0 2 4
22 |AL. ARMII KRAJOWEJ - WALECZNYCH 0 0 0] 0 0 1 1
23 _|AL. ARMII KRAJOWEJ - WYSZOGRODZKA - AL. JANA PAWEA Il 17 5 1 5 0 6 34
26 |AL. JACHOWICZA - NOWY RYNEK - OBRONCOW i 0 0 4 0 2 13
31 |AL. JANA PAWEA 1| - CZWARTAKOW 0 0 0 1 0 1 2
36 |AL. KILINSKIEGO - KOLEGIALNA - WYSZOGRODZKA 0 10 0 0 0 0 10
38 |AL. KILINSKIEGO - MOSTOWA - WARSZAWSKA - 0 0 0 0 0 0
39 |AL. KILINSKIEGO - PADLEWSKIEGO 0 4 0 1 0 1
40 |AL. KILINSKIEGO - SIENKIEWICZA 1 5 0 0 0 0
42 |AL. KOBYLINSKIEGO - tUKASIEWICZA 6 2 1 1 3 2 15
47 |AL. PItSUDSKIEGO - DWORCOWA - AL. JACHOWICZA 4 0 0 0 0 0 4
49 |AL. PItSUDSKIEGO - OTOLINSKA 6 0 0 1 0 0 7
52 |AL. PIt SUDSKIEGO - WYSZOGRODZKA 3 2 1 1 0 1 8
53 |AL.JACHOWICZA - ALKILINSKIEGO - AL. Plt SUDSKIEGO 0 0 0 1 0 0 1
66 |BIELSKA - AL. JACHOWICZA - AL. KOBYLINSKIEGO 7 10 0 7 0 3 27
67 |BIELSKA - CHOPINA - GWARDII LUDOWEJ 0 0 0 1 0 0 1
70 [BIELSKA - KROLEWIECKA - OSTATNIA 0 2 1 7 0 1 11
7 BIELSKA - KWIATKA 2 0 0 0 0 3 5
72 |BIELSKA - MICKIEWICZA - TYSIACLECIA 0 4 0 3 0 0 7
75 |BIELSKA - SIENKIEWICZA - PL. JURGENSA 0 1 0 0 0 2
78 |BIELSKA - WIADUKT 0 2 0 0 0 0
89 |CHOPINA - DWORCOWA 0 1 0 0 0 3 4
93 |CHOPINA - MICKIEWICZA 0 4 0 7 0 0 11
95 |CHOPINA - OTOLINSKA 2 5 0] 2 0 4 13
4 |DOBRZYNSKA - KREDYTOWA 0 0 1 0 0 0
9 |DOBRZYNSKA - NA SKARPIE - GALCZYNSKIEGO 0 0 1 1 0 0
24 |FILTROWA - KALINOWA 0 0 0 0 0 0
48 |GRANICZNA - WYSZOGRODZKA 0 0 0 0 0 0
61 |JASMINOWA - MIODOWA 0 0 0 1 0 0
66 |KASZTANOWA - LESZCZYNOWA 0 1 0 0 0 0
75 |KOLEGIALNA - MISJONARSKA 0 5 1 1 0 1
200 |LASOCKIEGO - REJA 0 1 0 0 0 0
205 |k UKASIEWICZA - MIODOWA - TYSIACLECIA 0 2 0 2 0 0 4
206 |t UKASIEWICZA - NOWOWIEJSKIEGO 0 2 0 0 0 0 2
209 |MAFACHOWSKIEGO - TEATRALNA 0 0 0 1 0 0
221 IMISJONARSKA - SIENKIEWICZA - PADLEWSKIEGO 0 1 0 1 0 0
225 |MOSTOWA - RYBAKI - KAWIECKIEGO 5 0 0 0 1 2
243 [POrUDNIOWA - WYSZOGRODZKA - SPOEDZIELCZA 1 3 0 1 0 0
Razem 63 94 7 55 4 36 259
% ogotu 24,3 36,3 2,7 21,2 1,5 13,9 100,0
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Tablica  79.
Zestawienie zdarzen na skrzyzowaniach wedtug rodzajéw zdarzen - Ofiary

Smiertelne

Of. Smiertelne

L.p. |Skrzyzowanie

Zderzenie
pojazdow
czotowe
Zderzenie
pojazdow
boczne
Zderzenie
pojazdéw tylne
Najechanie na
pieszego
Najechanie na
drzewo, stup,
inny obiekt
drogowy
Pozostate/
brak danych

2 |1 MAJA - KOLEGIALNA - PL. OBRONCOW WARSZAWY
3 |1 MAJA - KROLEWIECKA - 3 MAJA
5 |1 MAJA - SIENKIEWICZA

0 |3 MAJA - AL. KILINSKIEGO

5 |AL. ARMIl KRAJOWEJ - HUBALCZYKOW
2

3

AL. ARMII KRAJOWEJ - WALECZNYCH

AL. ARMII KRAJOWEJ - WYSZOGRODZKA - AL. JANA PAWLA |1
AL. JACHOWICZA - NOWY RYNEK - OBRONCOW

31 |AL. JANA PAWEA Il - CZWARTAKOW

36 |AL. KILINSKIEGO - KOLEGIALNA - WYSZOGRODZKA
38 |AL. KILINSKIEGO - MOSTOWA - WARSZAWSKA -

39 |AL. KILINSKIEGO - PADLEWSKIEGO

40 |AL. KILINSKIEGO - SIENKIEWICZA

42 |AL. KOBYLINSKIEGO - LUKASIEWICZA

47 |AL. Pt SUDSKIEGO - DWORCOWA - AL. JACHOWICZA
49 |AL. Pit SUDSKIEGO - OTOLINSKA

52 |AL. Pl SUDSKIEGO - WYSZOGRODZKA

53 |AL.JACHOWICZA - AL KILINSKIEGO - AL. Pt SUDSKIEGO
66 |BIELSKA - AL. JACHOWICZA - AL. KOBYLINSKIEGO
7
0

BIELSKA - CHOPINA - GWARDII LUDOWEJ
BIELSKA - KROLEWIECKA - OSTATNIA

71 _|BIELSKA - KWIATKA

72 |BIELSKA - MICKIEWICZA - TYSIACLECIA

75 |BIELSKA - SIENKIEWICZA - PL. JURGENSA
78 |BIELSKA - WIADUKT

89 |CHOPINA - DWORCOWA

93 |CHOPINA - MICKIEWICZA

95 |CHOPINA - OTOLINSKA

14 |DOBRZYNSKA - KREDYTOWA

19 |DOBRZYNSKA - NA SKARPIE - GAtCZYNSKIEGO
24 |FILTROWA - KALINOWA

148 |GRANICZNA - WYSZOGRODZKA

61 [JASMINOWA - MIODOWA

66 |KASZTANOWA - LESZCZYNOWA

75 |[KOLEGIALNA - MISJONARSKA

200 _[LASOCKIEGO - REJA

205 [LUKASIEWICZA - MIODOWA - TYSIACLECIA
206 |LUKASIEWICZA - NOWOWIEJSKIEGO

209 EALACHOWSKIEGO - TEATRALNA

oo o=

221 [MISJONARSKA - SIENKIEWICZA - PADLEWSKIEGO
225 |MOSTOWA - RYBAKI - KAWIECKIEGO

| 243 |POLUDNIOWA - WYSZOGRODZKA - SPOLDZIELCZA
Razem
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\ Studium transportowe i bezpieczenstwa transportu w miescie Ptocku
Analiza i ocena bezpieczenstwa ruchu

Fundacja Rozwoju InZynierii Lgdowej”

Tablica  80.
Zestawienie zdarzen na skrzyzowaniach wedtug rodzajéw zdarzen — Koszty
Koszty [min zi.] D © & 5 &
232|230 | 22 | 29 |23z 22 e
22 |e32% g
- SES| 858 | #& | 2§ [2ecd 7% | 3
L.p. |Skrzyzowanie ﬁ g8 ﬁ ) g ﬁ _,’}.’ .?_’.‘da,, _g"’_,‘ g E‘E 5 é &
3 i} TE5E 5
a =z Z70
2 |1 MAJA - KOLEGIALNA - PL. OBRONCOW WARSZAWY 0,28 1.24 013 0.00 0,00 0,33 ,98
3 |1 MAJA - KROLEWIECKA - 3 MAJA 0,17 0,83 0,12 0.00 0,00 0.11 24
5 [1MAJA - SIENKIEWICZA 0,33 1.09 0.13 0.61 0,04 0,07 27
10 [3 MAJA - AL. KILINSKIEGO 0,00 1,79 0.16 0.04 0,00 0.87 ,87
15 [AL. ARMII KRAJOWEJ - HUBALCZYKOW 0,00 0.04 0,00 0.40 0,00 0,30 73
22 |AL. ARMII KRAJOWEJ - WALECZNYCH 0,04 0.04 0,04 0,00 0,04 1,74 1,91
23 |AL. ARMII KRAJOWEJ - WYSZOGRODZKA - AL. JANA PAWEA |1 4,76 132 1,83 0.93 0,04 1,89 10,76
26 |AL. JACHOWICZA - NOWY RYNEK - OBRONCOW 2,84 0.41 0,81 0.85 0,00 0,56 AT
1 |AL. JANA PAWEA Il - CZWARTAKOW 0,09 0,55 0,34 0.20 0,08 0,21 47
36 |AL. KILINSKIEGO - KOLEGIALNA - WYSZOGRODZKA 0,00 2,68 0,59 0,00 0,04 0,11 ,42
38 |AL. KILINSKIEGO - MOSTOWA - WARSZAWSKA - 0,04 0,34 0,60 0.00 0.00 0.15 13
39 |AL. KILINSKIEGO - PADLEWSKIEGO 0,00 1.14 0,25 1,28 0,00 0,39 3,06
40 |AL. KILINSKIEGO - SIENKIEWICZA 0,28 1,26 0,29 0,00 0,04 0,07 1,93
42 |AL. KOBYLINSKIEGO - tUKASIEWICZA 1,90 0.74 0,94 0.17 0,43 0,72 4,89
47 |AL. PItSUDSKIEGO - DWORCOWA - AL. JACHOWICZA 0,81 017 0,54 0,00 0,00 0,19 A
49 |AL. Pt SUDSKIEGO - OTOLINSKA 133 047 0,63 0.25 0,04 0.19 2,92
52 |AL. PILSUDSKIEGO - WYSZOGRODZKA 0,68 093 0.80 1.24 0,04 0,35 4,04
53 |AL.JACHOWICZA - AL KILINSKIEGO - AL. PIE SUDSKIEGO 0,04 0,00 1,48 0,20 0,00 0,08 ,81
66 |BIELSKA - AL. JACHOWICZA - AL. KOBYLINSKIEGO 2,50 242 0,84 1.33 0,04 0,93 ,06
67 |BIELSKA - CHOPINA - GWARDII LUDOWEJ 047 114 0,72 0,17 0,00 0,19 ,69
70 |BIELSKA - KROLEWIECKA - OSTATNIA 0,00 043 0,25 1,35 0,00 0,21 23
7 BIELSKA - KWIATKA 0,61 0.39 0,29 0.00 0,09 0.58 95
72 |BIELSKA - MICKIEWICZA - TYSIACLECIA 0,32 1,02 0,33 0.56 0,00 0.26 ,50
75 |BIELSKA - SIENKIEWICZA - PL. JURGENSA 0,00 1,05 0,34 0,04 0,00 0,40 ,82
78 |BIELSKA - WIADUKT 0,04 075 0,21 0.00 0,00 0,22 122
89 [CHOPINA - DIWORCOWA 0,00 1.47 0,25 1.08 0,00 0.74 ,53
93 |CHOPINA - MICKIEWICZA 0,12 0.93 0,58 1.36 0,04 0,04 07
95 |CHOPINA - OTOLINSKA 0,81 1,13 0.62 0.40 0,04 0.82 .81
4 |DOBRZYNSKA - KREDYTOWA 0,00 0,04 0,25 0.00 0,04 0,04 ,38
19 |DOBRZYNSKA - NA SKARPIE - GALCZYNSKIEGO 0,00 0.38 1.83 0,20 0,04 0,52 2,97
24 |FILTROWA - KALINOWA 0,00 1,15 0,00 0.00 0,00 0,04 s
48 |GRANICZNA - WYSZOGRODZKA 0,04 0,09 0.79 0.00 0,00 0,07 4
61 [JASMINOWA - MIODOWA 0,00 0.04 0,04 0.24 0,00 0,00 R
66 |KASZTANOWA - LESZCZYNOWA 0,00 0.20 0,00 0.00 0,00 0,00 ,20
75 |KOLEGIALNA - MISJIONARSKA 0,04 1.54 042 0.20 0,04 0,32 ,56
200 [LASOCKIEGO - REJA 0,00 0,20 0,00 0,00 0,00 0,00 ,20
205 |EUKASIEWICZA - MIODOWA - TYSIACLECIA 0,21 061 0,33 0,37 0,04 0,19 .76
206 |t UKASIEWICZA - NOWOWIEJSKIEGO 0,21 1.34 0.04 0,00 0,00 0,00 .59
209 |MAtACHOWSKIEGO - TEATRALNA 0,00 0,00 0,00 0,20 0,00 0,00 ,20
221 ’ESJDNARSKA - SIENKIEWICZA - PADLEWSKIEGO 0,08 0.57 0.29 0.19 0,04 0.07 25
225 |MOSTOWA - RYBAKI - KAWIECKIEGO 0,89 017 0,07 0.00 0,25 0,40 78
243 [POLUDNIOWA - WYSZOGRODZKA - SPOEDZIELCZA 0,25 064 042 0,20 0,00 037 89
Razem 20,20 32,73 18,61 14,06 1,47 14,74 101,81
% ogdtu 19,8 32,1 18,3 13,8 1,4 14,5 100,0
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6.2.2 Przyczyny wypadkow

W tablicach od 81 do 85 przedstawiono przyczyny wypadkdéw do ktérych doszto

w Ptocku na wybranych skrzyzowaniach

Na tej podstawie mozna zaobserwowacl iz najwieksza ilos¢ kolizji, wypadkow,
rannych, kosztéw miata miejsce na skrzyzowaniu al. Armii Krajowej — Wyszogrodzka
— Al. Jana Pawia Il. Najczestszg przyczyng kolizji byto nieudzielenie pierwszenstwa

przejazdu.
Warto zauwazy¢, ze nieudzielenia pierwszenstwa przejazdu jest najczestszg

przyczyng kolizji, wypadkow, kolizji i ofiar Smiertelnych stanowi odpowiednio 54%,

50%, 58% i 28 % ogo6tu przyczyn wypadkow.
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Fundacja Rozwoju InZynierii Lgdowej”

81.

Tablica

Zestawienie zdarzen na skrzyzowaniach wedtug przyczyn — Kolizje

0001 9'¢ £0 Ll L'e L0 g'c £'8lL L'vS L't njobo 9,
€8L1L £v € SEL P4 8 14 154 0¥9 95 Wwazey
%3 T Z 5 0 0 0 S 07 0 VZO 131Z010dS - VIZA0UD0ZS AW - VMOINGNTOd]_£ve
6 0 0 0 0 0 0 0 S v ODIAMOIIMYY - DIVEAY - VMOLSON]| Gze
X7 0 0 G 0 0 0 3 vl T 09IDISMI TaVd - VZOIMIBINGIS - YISUVYNOrSIN| _Lze
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 VN IVHLVIL - ODIMSMOHOVIYIN| 602
[13 0 0 v 0 0 0 0 ¥4 £ OO IMISTIIMOMON - VZOIMIISYYNT| 902
vz T 0 3 [ 0 € Z vl 0 VDT TOVISAL - VAMOUOIN - VZOIMIISYINT| 502
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Vrad - 093005V 1| 002
9z 0 0 9 0 0 0 0 02 0 VISHVNOrSIN - VN IVIOT10M| /1
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 VMONAZOZSI 1 - VMONYLZSYM| 991
3 0 [ 0 0 0 0 T I 0 VMOGOIW - VMONIWSYT| L9t
vz 0 0 z Z 0 0 o1 9 v VIZOOYD0ZSAM - VNZOINVED| 8bl
g 0 0 ! 0 0 0 0 v 0 VMONI V3 - VMOULTI] ¥zt
9 Z 0 0 7 0 0 9 o € ODIAMSNAZOIVO - SIdHVAS VN - VISNAZEE0A] 6L
g 0 0 0 0 0 0 Z 3 0 VMOLAQIEN - VISNAZYE0A| L
ov [4 0 5 I 0 9 [\ Gl ? VHISNITOLO - VNIdOHD| 6
9z 5 0 7 0 I [ zl 6 £ VZOIMIOIN - YNIdOHD| €6
i Z 0 ! 0 3 0 v G¢ T YMOOHOMA - YNIdOHD| 68
X3 0 0 T T 0 0 5 €l T TINAYIM - VS 13/d| 8.
(3 T 0 v [ ¥ Z 5 Gl [ VSNIOUNT 1d - VZOIMABINGIS - VS 1918] 62
(13 0 0 Z 0 0 [ g Bl 0 VIO TOVISAL - VZOIMIBIOIN - vyiS 1318] 22
9z T 0 B 0 0 € v vl T VALYV - Vi 1319 12
3 0 0 0 0 0 0 T 4 0 VINLVISO - VOIMI 109 - VS 13/d| 02
09 v 0 g Z 0 IT v 4 Z FIMOANTIGYYME - YNIJOHD - VXIS 131G /9
[ iz 0 6 [4 ¥ 7 01 05 T ODIDISNITAHON 1V - VZOIMOHOYT 1V - VXS 13/8]_99
6¢ ol 0 7 3 0 0 oL 9 3 0OIMSANSAId 1V - ODIMISNI 1V - VZOIMOHOWT V| €6
6% 0 0 v 3 0 0 9 (4 Z VHZAOUD0ZSAM - 0D3MSANS id 1¥] 25
13 I 0 7 v 3 0 9 Il F VHSNITOLO - OD3MSANS 1id 1] _6p
8z T 0 v € 0 0 € ol T VZOIMOHOVT 1V - YMOOHUOMU - ODIMSANSHid V| ¥
15 3 0 € z 0 3 €] 13 Z VZOIMIISYHN T - ODIMSNITAGON V] 2z
X7 0 0 v [ 0 [ v 3 Z YZOIMIBINGIS - ODIIMSNIT 1] 0F
£z I 0 Z 0 0 0 L Zl B OOIAISMI 10vd - ODIISNITIN V| 6%
1z T 0 9 0 0 0 T 5 0 T VISMYZSHYM - YMOLSOW - OOIISNITIN V| 8t
v 0 0 7 I 0 7 I X4 Z VIZAOUDOZSAM - YNTVIDI 103 - ODISNIT 1] 98
9z 0 0 v 0 0 0 g €l v MOV IIVMZO - 11 VIvd YNV V] 1§
0S 0 0 g £ T 0 B 0F z MOONOTE0 - YINAY AMON - VZOIMOHOYT 1¥] 92
Vil 5 0 6 0 z Z ZE 55 5 TV IMYd YNVI_ 1V - VIZOOYD0ZSAM - F3MOrvay INGY V| &2
2 T 0 0 0 0 0 T I T HOANZOT IVM - F3MOrvay INaY V| 22
L 0 0 0 0 0 0 0 T 0 MOXAZO IVENH - (3IMOrvay TNaY 1] G
43 T 0 € 0 0 0 7 61 Z ODIMISNIIM 1V - VIV E| 0
[ T 0 3 0 0 4 Z 9 P VZOIMAINGIS - VIV 1| S
<l 0 0 4 0 0 [ 3 9 r WIVIN € - VIOJIMI 100 - VIV L] €
[52 I 0 ¥ 0 0 [z L Gl 0 AT ZSHYM MOONOYE0 1d - YN IVIDI 10 - VIV 1|2

3 g ] 52| w38 . §z| 2z |5<%

N Q @ @ o nN N N= go@Q o %5 cao 2
P a9 ] -~ - m..m.... S308| ecow N IS N s c S'a A -d-
8 £ 8 8 2 | 288 |ggegl 228 [sas|kzs|55¢8 susmopAzig| 07
5 | s2| = s |Z33|3558| 8z 832 |8F2 (288

g 2 2 22 |F238 "5¥ | 238|223 |53

& 2 ® ed | "o8 5 3 | %2 alzijoy

143

Gdansk, pazdziernik 2008



82.

(=]
I~
ha
©

612 £'0S njobo 9,

wiazey

VZO1d12010dS - YMZA0HO0ZSAM - VMOINANIOd| €¥e

093IMDIIMVYH - IMVEAH - VMOLSOW| Seg

093IHNSMITAYd - VZIIMIIMNIIS - YISHVYNOIrSIN| 122

YNIVHLVIL - ODIINSMOHIVAIVIN| 602

Tablica

OOIINSIIIMOMON - VZOIMIISYINE 902

YIOITOVISAL - YMOAOIW - VZIIMIISYXNI| 502

Vr3d - 093IMO0SYI| 002

YASHYNOSSIN - YNIVIOTFTOM| SZ1

VYMONAZOZSTT - YMONVYLZSVA| 991

YMOAOIW - YMONIWSVYF| L9l

(=]l V-]

YHZAOHOOZSAM - YNZDINVHO| 8pL

YMONITYH - YMOYLId] v2

o~

0OIIHSNAZOIVO - JIdHVAS VN - YISNAZHEO0d| 61

YMOLAQIHA - YASNAZHEOd]| t1

VASNITOLO - ¥NIdOHO| G6

VZOIMIHOIW - YNIdOHD| €6

YMODJHOMd - VNIdOHO| 68

IMNAVIM - vXST318] 82

VSNIOHNM 1d - VZOIM3IMNIIS - WXST1319]| 62

VIOFTOVISAL - VZOIMIIMOIW - WASTIIE] 2/

WALVIMA - VASTIIE| 12

o

VINLY1SO - ¥XO3IMIT0HM - ¥XIST3IF| 04

rIMoant ligydvmo - ¥NIdOHO - WiSTIIg| /9

- =TT | TR

~

OOIDNISNITAEON TV - VZIIMOHODVI 1V - WXST3Ig] 99

093IMSANSHd 1V - ODIIMSNITIATY - VZOIMOHIVI V| €5

YUZAOYOOZSAM - 0O3IMSANSHC V| 25

YMSNITOLO - 0O3IMSANSHd V| 6%

YZOIMOHOVT TV - YMODJOMAd - 093IMSANSHd V| i

Analiza i ocena bezpieczenstwa ruchu
Fundacja Rozwoju InZynierii Lgdowej”

VZIIMIISYHNT - OOTIIMSNITAEON V| 2

VZOIMIIANITIS - ODIIMSNITIM TV OF

0O3IMSMITAVd - OOIIMSNITIA TTV] 6E

- YASMVYZSHVM - YMOLSOW - OO3IMSNITIA 1TY| 8¢

YAZAOHOOZSAM - YNIVIOTTOM - OODIIMSNITIM 1TV| 9€

MONVLIIVYMZO - |l VIMVYd YNYT TTY|  LE

MOONOYHEO - MINAY AMON - VZOIMOHOVT V| 92

Il VIMVYd YNVYI TV - YHZAOHOO0ZSAM - TIMOrvaM IIINEY V| €2

Studium transportowe i bezpieczenstwa transportu w miescie Ptocku

HOANZOITVM - FIAMOrvaM IINGY V| 2e

MOMAZDTVENH - FIMOrvydX IINYY 1TV §i

QOIPASNITIA TV - YIYW E[ 0L

VZOIMIINNIIS -VIVYIN L] G

VIVIN € - VHOIIMITOUNA -VIVIN L €

DDDOODO\-—DDDOOOOOOOWODOD-I—DON‘—'DOODDDDDOOOCOO@:‘,—

EIEN RN ) BN e B BN R T ) Y B (Y T

C)C)rw—NOLﬂ(")OOOND‘—OONOMFVrNDOv—VNDPDDFONDFOO‘—Oog
FNOOOOPOOFOOOFOOOOOOOFOPOOOOOOOOOOOOFOOOOOC’::‘

DDDODDDOOOODOFOODOvOOOODDDODODODDOOOOOOOVO@g-

AMYZSHYM MOONOHE0 1d - YNIVIOFIOA -VIVIN L[ 2

wazey
yskuep
yelq /ape)sozod
nyoni
esed siueluaiwz oooooooooooooooooococcooooooooooooooooooooog
‘amojpimesdainN
yohzsaid

Aszsaid eomesds oo‘—oo:\h—‘—‘—oo‘—ooooo‘—mcoooooooooooooooooo-—oov“?
/eOMOIaNY|/ auu| oor-o‘—ox—rooooocov—oooomccoov—r—ooooooo—ov—oooooﬁ

FUNDACJA

emjsuazsmiald |« o|m|—|ofo]|L| o] ~|a| ol m| <|wv|+|wv|wv]|o|o| o af c| aif = —| o] —| | o of | o of | ] | | | o | [ |

144

ﬁzpégw]po‘dzeqDoooooa—ooooooﬁooooooroooooow—ra—oooooooooooo@g—

=z
.m__.mm Q= w = m.mw
88% .85 808 [F22 528 -
TRE 52N | R8s |2k8 |3558 i ki
2.0 =| 8 0O a o @ o S ®0
N2 FST o = N -3 0 o
() < N o 0] =
535 39 %33 |°E:|&ss
= o & pipedim

Zestawienie zdarzen na skrzyzowaniach wedtug przyczyn — Wypadki

ROZWOJU INZYNIERII LADOWE]

Gdansk, pazdziernik 2008



83.

Tablica

Analiza i ocena bezpieczenstwa ruchu
Fundacja Rozwoju InZynierii Lgdowej”

Studium transportowe i bezpieczenstwa transportu w miescie Ptocku

FUNDACJA

wazey

yoaAuep
nyoni
yoAkzsaid
e|p eoslozid
sl}eIms
wAuomiazo
Azid pzelp
Iwepzelod
npzelezid
op 1osoypaud

jeiq /ofe)sozod
:amojpimeldalN
aluezpzslozid
:amojpimeldaiN
8luBMOYOBZIIN
slus|eiZpnaiN
nyonJ mox3uniem

21UBMOSO0}SOP3IN

uuey

0'00L LT v'e 0's 0'0 69 £T S's njobo %
(14 L 14" £l 0 54 8l 9 LSL 6 wazey|
0 T 0 0 0 0 0 2 0 VZO 1120 10dS - VAZA0UD0ZSAM - VMOINGNTOd] eve
0 0 0 0 0 0 0 2 2 OOIMOTINMYA - MVEAY - VMOLSON| Sez
Z 0 0 0 0 T 0 0 T 0 09IMSMI10Vd - VZOIMIMNIIS - VASHVNOrSIN| 1zg
1 0 T 0 0 0 0 0 0 0 VNIVYLY3L - OOJMSMOHOVIVIN| 602
z 0 0 0 0 0 0 0 4 0 0DIMSFIIMOMON - VZOIMIISYYN1| 902
¥ 0 0 T 0 T T 0 T 0 VIOT 10VISAL - VMOUOIN - VZOIMIISYANE G0z
1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 Yray - 09300SY 1| 002
] 0 0 T 0 [ 0 0 S 0 VASHYNOTSIN - VNTVIOT 10| G2
1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 YMONAZOZS31 - YMONVYLZSYM| 99
1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 YMOGOIW - YMONIWNSVT| 19
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 VHZAOYDOZSAM - YNZOINVEO| 8bl
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 YMONIVY - YMOYL 13| ¥Z1
z 0 0 0 0 T 0 I 0 0 ODIMSNAZOIVO - JIdUVNS YN - VISNAZYGOd| 611
3 0 0 0 0 0 0 I 0 0 VMOLAQIEN - VASNAZEE0A]| pLb
€l 4 0 0 0 [ 0 I g 0 VMSNIIOLO0 - YNIJOHD| 66
1t 4 0 I 0 v 0 0 ¥ 0 VZOIM3OIN - VNIJOHD| €6
p 0 0 0 0 C 0 0 4 0 YMOOHOMA - YNIdOHD| 68
0 0 0 0 0 0 0 4 0 DINAVIM - VXS 1319| 8/
T 0 0 0 0 T 0 T 0 VSNIODHNC 1d - VZOIMIMNGIS - YiS 1318| GZ
. 0 0 0 0 £ 0 0 v 0 VIO T1OVISAL - VZOIMIOIN - VS 1319| 22
S 0 0 0 0 T T 0 3 0 YALVIM - VoS 1319| L2
1 0 0 2 0 2 0 [ z 0 VINLVLSO - VHOIIMI 109 - VYIS 131d| 04
1 0 0 0 0 T 0 0 0 0 FIMOANTIIAUVYMD - YNIJOHD - vMS131d| /9
1z ! S 0 0 £ 0 0 ED z OOIMSNITAGON 1V - VZOIMOHOVF 1V - VXS 1319| 99
1 0 T 0 0 0 0 0 0 0 0D3MSANS I 1V - ODIMSNITI 1V - VZIIMOHOVT 1v| €6
] 0 0 0 0 ] 0 0 7 0 YMZAOYDOZSAM - ODIMSANSHd V| 25
L 0 0 T 0 0 0 0 g 0 VMSNITOLO - 093MSANSHd V| 6v
¥ 0 0 0 0 0 0 0 ¥ 0 YZOIMOHOVT 1V - VMOOJOMA - 093IMSaNSHd V| ¥
Sl 0 0 0 0 I 1 L 6 £ YZOIMIISYHNT - OOJIMSNITAGOM V| ZF
9 0 0 0 0 0 0 0 9 0 VZOIMANGIS - OOJIMSNIIY V| 0v
9 0 3 0 0 T 0 0 ¥ 0 093MSMI1AVd - OOIMSNII V| 6¢
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - VISMVZSHYM - YMOLSOW - ODJIMSNITIN 1v| 8¢
0 0 0 0 0 0 8 0 e 0 VAZAOYDOZSAM - YN IVIOT10Y - ODIIMSNIIA V| 9¢
z 0 T 0 0 0 0 0 } 0 MOMVLIVMZO - Il VIV VNYT_ 1V| LE
€l T 3 I 0 3 0 0 L 0 MOONOYH0 - ¥INAY AMON - VZOIMOHOVT v 92
¥E 0 T I 0 S 3 L SC 0 11T VIMVd VNV 1V - VIZAOHSDOZSAM - FIMOrvay INgY V| €z
1 0 3 0 0 0 0 0 0 0 HOANZOT IVM - F3MOrvaX IINGY V| 22
¥ 0 0 2 0 Z 0 0 0 0 MOMAZO IVANH - F3MOrvay IINGY V]
0l 0 0 0 0 T 0 0 5 0 OOTMSNII 1V -VIYWE| 0
6 0 3 T 0 T 0 0 9 0 VZOIMIMNIIS -VIVN || G
¥ 0 0 0 0 0 2 0 0 0 VIV € - VYOIIMI 1083 - VIVIN L] €
S 0 0 0 0 0 3 0 2 0 AMVYZSHVM MOONOYH0 1d - VNIVIDI 10M - VIVIN || ¢
[ = N 8 -
3 : 3 8 g
m = z 9 M ajuemozAziyg| ‘dy
Py 2 =
o, 2 = 3 S
ﬁ s - = 7]
B 8 2 2 :
~< o D .M

Zestawienie zdarzen na skrzyzowaniach wedtug przyczyn — Ranni

ROZWOJU INZYNIERII LADOWE]

145

Gdansk, pazdziernik 2008



84.

146

Studium transportowe i bezpieczenstwa transportu w miescie Ptocku

Analiza i ocena bezpieczenstwa ruchu

FUNDACJA

ROZWOJU INZYNIERIT LADOWE]

Fundacja Rozwoju InZynierii Lgdowej”

Tablica

Zestawienie zdarzen na skrzyzowaniach wedtug przyczyn — Ofiary Smiertelne

0‘00L 00 9'gZ £'rl 00 9'sZ 0‘0 0‘0 9'8Z 0'0 njobo v,
L 0 [ I 0 re 0 0 [4 0 Ewuuwl_
) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 YZ221312010dS - YMZA0HO0ZSAM - VMOINAN10d| €Fe
) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 093IIMIIIMYA - IMVEAH - VMOLSOWN| sz
) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 O93IMSMINAY - VZIIMIIMNTIS - YUSHYNOIrSIN| L2z
) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 VYNIVHLY3L - ODIINSMOHIVIVIN| 602
) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 QOIIMSFIIMOMON - VZIIMIISYANT| 902
) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 VIOTTOVISAL - YMOQOIW - VZOIM3ISYMN1]| S02
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Y3y - 093IMO0SY1| 002
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 YASHVYNOrSIN - YNTVIOITOM| SZL
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 VYMONAZDZS31 - YMONVLZSYM| 991
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 YMOUQOIW - VYMONIWSYF| 191
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 WYHZAOHOO0ZSAM - YNZIINVHD[ 8bl
1 0 0 0 0 0 0 0 | 0 YMONITYA - VMOYLId] 2L
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 OOIIMSNAZIIVO - AIdHUWIS VN - YISNAZHEOA] 611
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 YMOLAQIYUN - YISNAZHEGOA| #LlL
) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 YMSNITOLO - ¥YNIdJOHD| G6
1] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 YZIIM3IMOIN - YNIdOHD| €6
0 0 3 0 0 0 0 0 0 YMOOHOMJ - VNIdOHD| 68
0 0 0 0 0 0 0 0 0 IMNAVIM - ¥AHS1318] 87
0 0 0 0 0 0 0 0 0 YSNIDHENT 1d - VZOIMIINIIS - ¥HS1318] S2
0 0 0 0 0 0 0 0 0 VIOFTIVISAL - VZOIMIIMOIN - ¥XS1318] 22
0 0 0 0 0 0 0 0 0 YALVINMA - WYAST318| L.
0 0 0 0 0 0 0 0 0 VINLYLSO - YXOIIMITOUM - YUST3IF]| 0L
0 0 0 0 0 0 0 0 0 raAAMOAaN IIAYYMO - YNIdOHO - ¥1S1319]| /9
) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 QOIMSNITAGON "V - VZOIMOHOVI 1V - YYST13Ig9| 99
) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Q93IMSANSH TV - QOIIMSNITIA Y - VZOIMOHIVI V| €6
0 0 0 0 L 0 0 0 0 YYZA0HD0ZSAM - O93IMSANSHd V| 26
0 0 0 0 0 0 0 0 0 YASNITOLO - OO3IIMSANSH V| 6%
0 0 0 0 0 0 0 0 0 VYZIINMOHIVI TV - VMOOYHOMA - O9IINSANSHd V| v
0 0 0 0 0 0 0 0 0 VZIIMIISYXNT - OD3IMSNITAGON V| 2Zv
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 YZOIMIINNIIS - ODJIMSNITIA V| OF
0 0 0 0 | 0 0 0 0 QOIIMSMITAYd - ODIIMSNITIA V| 6€
) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - WASMYZSHYM - YMOLSOW - ODO3IIMSNITIM TIV| 8¢
) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 YHZA0HOOZSAM - YNTVIOITOM - ODIIMSNITIA V| 9¢
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 MONYLHVMZD - Il VIMYd YNYT V] LE
| 0 0 0 0 0 0 0 l 0 MOINOYEO - ¥INAY AMON - VZOIMOHOVT V| 92
D 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Il VIMVd YNV TV - VHZA0HD0ZSAM - FIMOrvaM IINEY V| €2
4 0 [4 0 0 0 0 0 0 0 HOANZODITVM - FIMOrvad IHINEY V| 22
) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 MONAZOTYENH - FAMOrvaX IHNYY 7Tv| GI
0 0 0 0 0 0 0 0 0 QOIIMSNITIN TV -VIYINE[ 0L
0 0 0 0 0 0 0 0 0 YZOIM3INIIS -YIYIN L] G
0 0 0 0 0 0 0 0 0 VIV E - YIOIIMITOUA - VIVIN L] €
0 0 0 0 0 0 m 0 0 AMVYZSHYM MOONOHE0 1d - YNIVIDOITOA -VIVIN L] 2
—_ o
g | g g SZ| w3E o 8z | 3z |8<%
> a8 g 5 | %% loufs| .85 [3°8|222 s8¢
& g e g X |g5g (ool 28 2858|828 |558 Spianpiryg) ©
3 s€ 3 s |Z5a|soFg| #8z 832|832 288
T g z g [5aBg| "S55 | 335|228 | 255
% & ® g ° o8 Sa| s%|2°3 aujepBIWS JO

Gdansk, pazdziernik 2008



FUNDACJA
ROZWOJU INZYNIERIT LADOWE]

85.

Tablica

Zestawienie zdarzen na skrzyzowaniach wedtug przyczyn — Koszty

0001 6 Zv 6'8 9'l 8'6 6y 66 L'vS L't ntobo |
18101 | 662 LE'Y 90'6 Z9'L | 100L | v6'¥ | ¥00L | 90'6S | 08 wazey
68" 00 8¢ 0 0C¢0 000 000 000 0¢ 0 L) 000 YZ01312010dS - YMAZAOHO0ZSAM - YMOINAN1O0d| €ve
8L 000 000 000 000 000 000 000 9380 260 0OIIMDIIMYMA - IMVYEAY - YMOLSON| sz2
GZ' 000 000 120 000 610 000 #0°0 L0 +0°0 0O3IMSMITAVd - YVZOIMIIMNIIS - YISHVYNOrSIN| 122
0Z'0 000 020 000 000 000 000 000 000 000 YNIVHLY3L - O93IHSMOHIVIVIN| 602
651 000 000 L0 000 000 000 000 62 | €L0 09O3MSTIIMOMON - VZIOIMIISVANE 902
9.L°} 00 000 ¢e0 00 110 €€0 800 8.0 000 VIDITIVISAL - VMOAOIN - VZOIMIISYMNE| S0z
0Z'0 000 000 000 00°0 000 000 000 020 000 Yr3d - 093IMD0SY1| 002
95°C 000 000 SP0 000 €0 000 000 2 000 WYMSHYNOTSIW - YNTVIOITOM| S.1
0Z'0 000 000 000 000 000 000 000 020 000 VMONAZDZST - YMONVLZSYA| 991
ZED 000 ¥0'0 000 000 610 000 ¥0°0 00 000 YMOAdOIW - YMONINSYT| 191
660 000 000 80°0 600 000 000 (40 S0 910 YAZAOHOO0ZSAM - YNZOINVYHO| 8bl
6l 000 000 00 000 000 000 000 GlL 000 VYMONITYA - VMOYLTIH| +21
16T 600 000 000 LE0 0Z0 000 [4d0) 78l [45) OODIMSNAZOIVO - JIdHVYHS VN - VASNAZHE0d| 611
8€'0 000 000 000 000 000 000 G20 [4N0) 000 VYMOLAQIHM - VASNAZHEOd| ¥LL
18°¢ 6E0 000 0Z0 00 0F'0 90 150 6L 00 YHSNITOLO - VNIdOHD| S6
L0°S LE0 000 €¢0 000 9.0 00 050 0L ¢l 0 YZOIMIIMDIN - YNIJOHD|[ €6
T3 600 000 101 000 ve0 000 910 €8l 00 YMOOJHOMAd - YNIdOHO| 68
44 000 000 00 ¥0°0 000 000 020 060 ¥0°0 IXMNAVIM - WXST3I9] 82
Z8" 120 000 L0 00 ¥0'0 820 [440) €80 00 YSNIOHNC 71d - VZOIMIIMNIIS - ¥MST319| G/
0S'Z 000 000 800 000 960 00 £e0 8rl 000 VIOFTIIVISAL - VZOIMIIMOIW - WUSTIIE| 22
G6'L ¥0'0 000 Zl'0 000 110 0€0 910 gl ¥0°0 YALVIMM - WAST3Ig| 12
[Xaf4 000 000 S0 000 L0 000 G20 /%0 000 VINLYLSO - ¥MOIIMITOUM - ¥XSTIIg] 0L
69'C L10 000 e 0 600 L0 ¥ 0 L0 €cl 800 rIMOANT IIadvMO - YNIdOHO - ¥XST31d| /9
908 €0 €80 8¢ 0 600 290 00 [440) 6t 6E0 QOIINSNITAGON TV - VZOIMOHOVYT 1V - ¥XS1319| 99
18° €0 020 0€0 €10 000 000 ¥ 0 920 €10 0O3INSANSH IV - ODIIMSNITIM TV - VZOIMOHOIVI V[ €5
b0’y 000 000 10 €10 el 000 920 N4 800 YYZA0HODO0ZSAM - 093IMSANSHd V| 26
6'C 00 000 8F 0 410 700 000 9¢ 0 181 00 YUSNITOLO - 093IXSANSHd V| 6%
1L 00 000 L10 €10 000 000 [450] [44l 00 YZOIMOHOVT 11V - YMOJHOMAd - 093IMSANsHd Y| Ly
68'Y €0 000 Zk0 60°0 10 620 [ZA0] S8'¢C 050 VZOIMIISYNT - OOTIMSNITALGOM V| v
£6'1 000 000 L0 00 000 00 910 Sl 200 YZIOIMIIMNIIS - OO3IMSNITIN V| 0F
90'¢ 00 0¢0 600 000 oc'l 000 8¢ 0 el 00 QO3IIMSMI AV - OOJIMSNITIA V| 6
€l 00 000 e 0 000 000 000 9r 0 8€0 000 - VISMYZSHVYM - VMOLSOW - OO3IMSNITIA V| 8€
Zv'e 000 000 820 ¥0°0 000 oF'l 1€0 [ 800 WYAHZAOHOOZSAM - VNIVIOTTOM - OOIIMSNITIMA V[ 9¢
'L 000 020 Ll0 000 000 000 120 1.0 /10 MOMVLHYMZO - I VIMYd YNVT Y[ e
Lb'S L10 020 9r'0 €10 190 000 £e0 8 € 600 MQOONOHEO - XINAY AMON - YZOIMOHOVT V[ 92
9201 610 020 EE) 000 €0'L 120 1671 189 020 11 VIV YNV TV - YIZAOHO0ZSAM - FIMOrveX IIINYY | €2
16'L 00 [ZA 000 000 000 000 00 00 00 HOANZDITVYM - FIMOrveX IINGY Y| 22
€L'0 000 000 00 000 ov 0 000 000 00 000 MONMAZITVENH - FIIMOrvyM [IINYY Y] Gl
18T 00 000 €10 000 110 000 920 (44 200 OOIAPSNITIA TV - VrvYINE] 0)
1z'T ¥0'0 020 €€0 000 020 800 80°0 62 L ¥0°0 YZOIMADNIIS -VIVIN L G
[Z4 000 000 600 000 000 SL0 ZL'0 520 00 YIYIN € - YADIIMITOEN - WIYIN L] €
26" 0 0 000 9L 0 000 00 0 1E0 70 0 1€ ) 000 AMYZSHYM MOONOHEO 1d - YNTIVIOFTIOM - VIVIN L| 2

) g £ Nz z 3z ° s Z

g 2 5 35,285 gs|<d@ 5Z|2v3
2 a8 g m _3c [25bs| .85 | 808|322 |58% temse| =i
R SE 8 Z | 53%|fepsl 58 |Res |28 |35¢ Simaogies) 1
2 B z g Zsa [3v8a|2Ss | 832|832 |z228

= 2 g 22 |%=258| 348 | 335 | 283 |24a3

o o 8 o5 55 a 2 50 So3 -

2 2 8 ° = §o = [1z uiw] fzsoy

147

2008

Gdansk,



A

FUNDACJA
ROZWOJU INZYNIERIT LADOWE]

6.2.3 Warunki pogodowe

W tablicach od 86 do 91 przedstawiono przyczyny zdarzen do ktérych doszto biorgc

pod uwage warunki pogodowe w Ptocku na wybranych skrzyzowaniach.

Na tej podstawie mozna zaobserwowac iz najwieksza ilos¢ kolizji, wypadkow,
rannych, kosztéw miata miejsce na skrzyzowaniu al. Armii Krajowej — Wyszogrodzka

— Al. Jana Pawta Il.

Kolizje najczesciej wystepowaty przy dobrych warunkach pogodowych i stanowity ok.
55% ogo6tu kolizji — tablica 86.

Najwiecej rannych byto takze przy dobrych warunkach atmosferycznych — 51%,
tablica 87. Najwiecej ofiar $miertelnych byto przy opadach deszczu ok. 29 % ogétu

ofiar $miertelnych.

Najwyzsze koszty zdarzen drogowych wystepowaty przy dobrych warunkach

atmosferycznych ok. 54 min zt.- tablica 91
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Tablica 86.

Zestawienie zdarzen na skrzyzowaniach wedtug warunkéw pogodowych — Kolizje

Kolizje § % g 5 ° 3 y £
c 9 S a Kol = = B - =S z E
[y T O z 2 oo o © [+ @
G =& | a5 > E &85 | 28| & < N
L.p. |Skrzyzowanie o a o3 £ 5 o8 ) ) ™ &
2| 8 ) & 208 = C‘g
O ® O
2 |1 MAJA - KOLEGIALNA - PL. OBRONCOW WARSZAWY 13 0 0 3 1 0 0 8 25
3 |1 MAJA - KROLEWIECKA - 3 MAJA 6 0 0 3 1 0 0 3 1
5 |1 MAJA - SIENKIEWICZA 10 0 0 1 0 1 1 2 1
10 |3 MAJA - AL. KILINSKIEGO 9 0 0 2 2 0 0 19 32
15 _|AL._ARMII KRAJOWEJ - HUBALCZYKOW 1 0 0 0 0 0 0 0
22 |AL. ARMII KRAJOWEJ - WALECZNYCH 2 0 0 1 1 0 0 0 4
23 |AL. ARMII KRAJOWEJ - WYSZOGRODZKA - AL. JANA PAWEA I 48 2 0 21 17 4 0 22 114
26 _|AL. JACHOWICZA - NOWY RYNEK - OBRONCOW 31 0 1 3 6 3 0 6 50
31 |AL. JANA PAWEA Il - CZWARTAKOW 11 0 0 6 5 3 0 1 26
36 |AL. KILINSKIEGO - KOLEGIALNA - WYSZOGRODZKA 23 0 0 9 6 1 0] 3 42
38 |AL. KILINSKIEGO - MOSTOWA - WARSZAWSKA - 18 0 0 2 2 1 0 4 27
39 |AL. KILINSKIEGO - PADLEWSKIEGO 12 1 0 3 1 0 0 6 2
40 |AL. KILINSKIEGO - SIENKIEWICZA 15 0 0 3 0 0 2
42 |AL. KOBYLINSKIEGO - tUKASIEWICZA 29 0 1 12 6 1 0 8 7
47 |AL. PESUDSKIEGO - DWORCOWA - AL. JACHOWICZA 16 0 0 2 4 1 0 5 28
49 |AL. Pl SUDSKIEGO - OTOLINSKA 22 1 0 5 3 2 0 4 37
52 |AL. PILSUDSKIEGO - WYSZOGRODZKA 21 1 0 6 5 1 0 5 39
53 |ALJACHOWICZA - AL KILINSKIEGO - AL. PIt SUDSKIEGO 27 0 0 6 4 2 0 0 39
66 |BIELSKA - AL. JACHOWICZA - AL. KOBYLINSKIEGO 43 1 1 12 9 1 0 11 78
67 |BIELSKA - CHOPINA - GWARDII LUDOWEJ 37 0 0 14 3 1 0 5 60
70 [BIELSKA - KROLEWIECKA - OSTATNIA 2 0 0 0 0 0 0 1 3
71 |BIELSKA - KWIATKA 15 0 0 5 4 0 0 2 26
72 _|BIELSKA - MICKIEWICZA - TYSIACLECIA 16 0 0 5 1 1 0 7 30
75 |BIELSKA - SIENKIEWICZA - PL. JURGENSA 21 0 0 2 4 2 0 1 30
78 |BIELSKA - WIADUKT 9 0 0 5 0 1 [0] 6 21
89 |CHOPINA - DWORCOWA 20 1 0 10 i 1 0 5 44
93 |[CHOPINA - MICKIEWICZA 17 0 0 6 1 0 1 1 26
95 |CHOPINA - OTOLINSKA 20 0 0 7 5 3 0 5 40
4 |DOBRZYNSKA - KREDYTOWA 2 0 0 1 1 0 0 1 5
9 |DOBRZYNSKA - NA SKARPIE - GALCZYNSKIEGO 29 0 0 10 8 3 1 13 64
24 |FILTROWA - KALINOWA 5 0 0 0 0 0 0 0 5
48 |GRANICZNA - WYSZOGRODZKA 13 0 0 3 6 0 0 2 24
61 [JASMINOWA - MIODDOWA 2 0 0 1 0 0 0 0 3
66 |KASZTANOWA - LESZCZYNOWA 0 0 0 0 0 0 0 0 0
75 |KOLEGIALNA - MISJIONARSKA 16 0 0 4 1 0 1 4 26
200 |LASOCKIEGO - REJA 0 0 0 0 0 0 0 0 0
205 [LUKASIEWICZA - MIODOWA - TYSIACLECIA 13 0 4] 2 3 2 0] 4 24
206 |LUKASIEWICZA - NOWOWIEJSKIEGO 22 0 0 2 4 0 0 0 28
209 |MALACHOWSKIEGO - TEATRALNA 0 0 0 0 0 0 0 0 0
221 _[IMISJIONARSKA - SIENKIEWICZA - PADLEWSKIEGO 12 0 0 5 2 0 0] 2 21
225 |MOSTOWA - RYBAKI - KAWIECKIEGO 8 0 0 1 0 0 0 0 9
243 |POLUDNIOWA - WYSZOGRODZKA - SPOLDZIELCZA 9 0 0 2 1 1 0 10 23
Razem 645 7 3 185 125 36 4 178 1183
F/n ogotu 54,5 0,6 0,3 156 | 106 | 3,0 0,3 15,0 100,0
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Tablica

87.

Zestawienie zdarzen na skrzyzowaniach wedtug warunkéw pogodowych — Wypadki

Wypadki

L.p.

Skrzyzowanie

Dobre warunki
atmosferyczne

Oéslepiajgce
slofice

Silny wiatr

Opady
deszczu

Opady $niegu,
gradu

Mgta, dym

Razem

1 MAJA - KOLEGIALNA - PL. OBRONCOW WARSZAWY

1 MAJA - KROLEWIECKA - 3 MAJA

1 MAJA - SIENKIEWICZA

3 MAJA - AL. KILINSKIEGO

AL. ARMII KRAJOWEJ - HUBALCZYKOW

AL. ARMI| KRAJOWEJ - WALECZNYCH

AL. ARMII KRAJOWEJ - WYSZOGRODZKA - AL. JANA PAWLA I

AL. JACHOWICZA - NOWY RYNEK - OBRONCOW

N (o

AL. JANA PAWEA Il - CZWARTAKOW

wirol=2 N slwrolalre]a

AL. KILINSKIEGO - KOLEGIALNA - WYSZOGRODZKA

AL. KILINSKIEGO - MOSTOWA - WARSZAWSKA -

o (=] (=] B (o] (44) (] (e} [ ] (] B0 Bl

AL. KILINSKIEGO - PADLEWSKIEGO

AL. KILINSKIEGO - SIENKIEWICZA

AL. KOBYLINSKIEGO - t UKASIEWICZA

wolale

AL. Pt SUDSKIEGO - DWORCOWA - AL. JACHOWICZA

oln

AL Pl SUDSKIEGO - OTOLINSKA

AL. P SUDSKIEGO - WYSZOGRODZKA

AL JACHOWICZA - AL.KILINSKIEGO - AL. PIt SUDSKIEGO

BIELSKA - AL. JACHOWICZA - AL. KOBYLINSKIEGO

BIELSKA - CHOPINA - GWARDII LUDOWEJ

BIELSKA - KROLEWIECKA - OSTATNIA

BIELSKA - KWIATKA

BIELSKA - MICKIEWICZA - TYSIACLECIA

BIELSKA - SIENKIEWICZA - PL. JURGENSA

BIELSKA - WIADUKT

olo|o|o|=|o|n|o]|—

CHOPINA - DWORCOWA

P P IR DS N PN P R IR Y PY

CHOPINA - MICKIEWICZA

CHOPINA - OTOLINSKA

DOBRZYNSKA - KREDYTOWA

DOBRZYNSKA - NA SKARPIE - GAKLCZYNSKIEGO

FILTROWA - KALINOWA

GRANICZNA - WYSZOGRODZKA

JASMINOWA - MIODOWA

KASZTANOWA - LESZCZYNOWA

KOLEGIALNA - MISJONARSKA

LASOCKIEGO - REJA

EUKASIEWICZA - MIODOWA - TYSIACLECIA

ELUKASIEWICZA - NOWOWIEJSKIEGO

MALACHOWSKIEGO - TEATRALNA

MISJONARSKA - SIENKIEWICZA - PADLEWSKIEGO

MOSTOWA - RYBAKI - KAWIECKIEGO

POLUDNIOWA - WYSZOGRODZKA - SPOLDZIELCZA

Razem
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\ Studium transportowe i bezpieczenstwa transportu w miescie Ptocku

Analiza i ocena bezpieczenstwa ruchu

Fundacja Rozwoju InZynierii Lgdowej”

Tablica

88.

Zestawienie zdarzen na skrzyzowaniach wedtug warunkow pogodowych — Ranni

Ranni

L.p. |Skrzyzowanie

Dobre warunki
atmosferyczne

Oéslepiajgce
slofice

Silny wiatr

Opady
deszczu

Opady $niegu,
gradu

Mgta, dym

Razem

2 |1 MAJA - KOLEGIALNA - PL. OBRONCOW WARSZAWY

3 [1 MAJA - KROLEWIECKA - 3 MAJA

5 |1 MAJA - SIENKIEWICZA

10 |3 MAJA - AL. KILINSKIEGO

15 JAL.

ARMII KRAJOWEJ - HUBALCZYKOW

22 |AL.

ARMI| KRAJOWEJ - WALECZNYCH

23 |AL.

ARMII KRAJOWEJ - WYSZOGRODZKA - AL. JANA PAWEA |1

26 |AL.

JACHOWICZA - NOWY RYNEK - OBRONCOW

(i~ [3fe|n o

31 |AL.

JANA PAWEA 1| - CZWARTAKOW

2

36 AL

KILINSKIEGO - KOLEGIALNA - WYSZOGRODZKA

10

38 |AL.

KILINSKIEGO - MOSTOWA - WARSZAWSKA -

39 |AL.

KILINSKIEGO - PADLEWSKIEGO

40 JAL.

KILINSKIEGO - SIENKIEWICZA

42 AL

KOBYLINSKIEGO - t UKASIEWICZA

=Y
(L]

47 AL

Pl SUDSKIEGO - DWORCOWA - AL. JACHOWICZA

(=](6,] B (s (a] (] B0t (4] (V] (] (] (] [an] | ] B0

49 AL

Plt SUDSKIEGO - OTOLINSKA

52 |AL.

Pl SUDSKIEGO - WYSZOGRODZKA

53 |ALJACHOWICZA - AL.KILINSKIEGO - AL. PIESUDSKIEGO

66 |BIELSKA - AL. JACHOWICZA - AL. KOBYLINSKIEGO

67 |BIELSKA - CHOPINA - GWARDII LUDOWEJ

_\N_LQ-JA

70 |BIELSKA - KROLEWIECKA - OSTATNIA

-
-

71 |BIELSKA - KWIATKA

72 _|BIELSKA - MICKIEWICZA - TYSIACLECIA

75 |BIELSKA - SIENKIEWICZA - PL. JURGENSA

78 |BIELSKA - WIADUKT

olo|o|o|=|o|a|o]|—~

89 |CHOPINA - DWORCOWA

93 |CHOPINA - MICKIEWICZA

95 |CHOPINA - OTOLINSKA

iy Y
Py NSRRI 2}

4 |DOBRZYNSKA - KREDYTOWA

9 |DOBRZYNSKA - NA SKARPIE - GALCZYNSKIEGO

24 |FILTROWA - KALINOWA
4

8 |GRANICZNA - WYSZOGRODZKA

61 |JASMINOWA - MIODOWA

66 |KASZTANOWA - LESZCZYNOWA

75 |KOLEGIALNA - MISJONARSKA

200 [LASOCKIEGO - REJA

205 |EUKASIEWICZA - MIODOWA - TYSIACLECIA

206 [£ UKASIEWICZA - NOWOWIEJSKIEGO

209 |MALACHOWSKIEGO - TEATRALNA

221 |MISJONARSKA - SIENKIEWICZA - PADLEWSKIEGO

225 |MOSTOWA - RYBAKI - KAWIECKIEGO

243 |POtUDNIOWA - WYSZOGRODZKA - SPOLDZIELCZA

Razem
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FUNDACJA

ROZWOJU INZYNIERIL LADOWE] Fundacja Rozwoju Inzynierii Lgdowej”

Tablica  89.
Zestawienie zdarzen na skrzyzowaniach wedtug warunkdéw pogodowych — Ofiary

Smiertelne

Of. Smiertelne

Razem

L.p. |Skrzyzowanie

Dobre warunki
atmosferyczne
Oslepiajace
storice
Silny wiatr
Opady
deszczu
gradu
Mata, dym

Opady $niegu,

2 |1 MAJA - KOLEGIALNA - PL_ OBRONCOW WARSZAWY
3 |1 MAJA - KROLEWIECKA - 3 MAJA

5 [1 MAJA - SIENKIEWICZA

10 |3 MAJA - AL KILINSKIEGO

15 [AL. ARMII KRAJOWEJ - HUBALCZYKOW

22 [AL. ARMII KRAJOWEJ - WALECZNYCH

23 |AL. ARMII KRAJOWEJ - WYSZOGRODZKA - AL. JANA PAWEA II
26 [AL. JACHOWICZA - NOWY RYNEK - OBRONCOW,

31 [AL. JANA PAWEA Il - CZWARTAKOW

36 |AL. KILINSKIEGO - KOLEGIALNA - WYSZOGRODZKA
38 JAL. KILINSKIEGO - MOSTOWA - WARSZAWSKA -

39 [AL. KILINSKIEGO - PADLEWSKIEGO

40 |AL_KILINSKIEGO - SIENKIEWICZA

42 |AL KOBYLINSKIEGO - tUKASIEWICZA

47 |AL. PILSUDSKIEGO - DWORCOWA - AL. JACHOWICZA
49 [AL. PILSUDSKIEGO - OTOLINSKA

52 |AL. PILSUDSKIEGO - WYSZOGRODZKA

53 [AL.JACHOWICZA - ALKILINSKIEGO - AL. PILSUDSKIEGO
66 |BIELSKA - AL. JACHOWICZA - AL, KOBYLINSKIEGO
67 [BIELSKA - CHOPINA - GWARDII LUDOWEJ

70 [BIELSKA - KROLEWIECKA - OSTATNIA

71 |BIELSKA - KWIATKA

72 |BIELSKA - MICKIEWICZA - TYSIACLECIA

75 |BIELSKA - SIENKIEWICZA - PL. JURGENSA

78 |BIELSKA - WIADUKT

89 |CHOPINA - DWORCOWA

93 [CHOPINA - MICKIEWICZA

95 |CHOPINA - OTOLINSKA

4 |DOBRZYNSKA - KREDYTOWA

19 |DOBRZYNSKA - NA SKARPIE - GALCZYNSKIEGO

24 [FILTROWA - KALINOWA

48 [GRANICZNA - WYSZOGRODZKA

61 [JASMINOWA - MIODOWA

66 |[KASZTANOWA - LESZCZYNOWA

75 |KOLEGIALNA - MISJONARSKA

200 [LASOCKIEGO - REJA

205 [LUKASIEWICZA - MIODOWA - TYSIACLECIA

206 [tUKASIEWICZA - NOWOWIEJSKIEGO

209 [MALACHOWSKIEGO - TEATRALNA

221 |IMISJONARSKA - SIENKIEWICZA - PADLEWSKIEGO
225 [MOSTOWA - RYBAKI - KAWIECKIEGO

243 [POLUDNIOWA - WYSZOGRODZKA - SPOLDZIELCZA
Razem

F/n ogotu
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\ Studium transportowe i bezpieczenstwa transportu w miescie Ptocku

Analiza i ocena bezpieczenstwa ruchu

FUNDACJA
U INZYNIERII LADOWE]

Fundacja Rozwoju InZynierii Lgdowej”

Tablica

90.

Zestawienie zdarzen na skrzyzowaniach wedtug warunkow pogodowych — Koszty

Koszty [min zt.] 22|, _ o 3 -
sy, % E | .2 | 8 E S
sg|l=e| 2| E |85 |88 2| &
L.p. |Skrzyzowanie 0% | 52 £ 5 58| 25| & p g
SE| 8 @ & ° 18 = £
ks o &

2|1 MAJA - KOLEGIALNA - PL. OBRONCOW WARSZAWY 135 | 0,00 | 000 | 0.12 | 021 | 0,00 | 0,00 | 030 .98

3 |1 MAJA - KROLEWIECKA - 3 MAJA 062 | 000 | 000 [ 042 | 039 | 000 | 000 | 011 24

5 |1 MAJA - SIENKIEWICZA 102 | 000 | 000 | 025 | 000 | 088 | 004 | 007 227

103 MAJA - AL, KILINSKIEGO 1,83 | 0,00 | 000 | 008 | 008 | 0,00 | 000 | 087 2,87

15 |AL. ARMII KRAJOWEJ - HUBALCZYKOW 043 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,30 0,
22 _|AL. ARMII KRAJOWE - WALECZNYCH 008 | 000 [ 000 [ 004 | 004 | 000 [ 000 | 174 1,91
23 _|AL. ARMII KRAJOWEJ - WYSZOGRODZKA - AL. JANA PAWEA 1l | 584 | 0,09 | 017 | 181 28 | 016 | 000 | 142 | 1076
26 |AL. JACHOWICZA - NOWY RYNEK - OBRONCOW 2,02 | 000 | 004 [ 033 | 222 | 030 [ 000 | 056 547
31_|AL. JANA PAWLA Il - CZWARTAKOW 047 | 000 | 000 | 026 | 042 | 042 | 000 | 021 AT
36 |AL. KILINSKIEGO - KOLEGIALNA - WYSZOGRODZKA 242 | 000 | 000 | 059 | 025 | 0,04 | 000 | 011 42
38 |AL. KILINSKIEGO - MOSTOWA - WARSZAWSKA - 077 | 000 | 000 [ 009 | 009 | 004 | 000 | 015 113
39 |AL. KILINSKIEGO - PADLEWSKIEGO 125 | 004 | 000 | 030 | 108 [ 000 | 000 [ 039 3,06
40_[AL. KILINSKIEGO - SIENKIEWICZA 098 | 000 | 000 | 065 | 023 | 000 | 000 | 007 1,93
42 |AL. KOBYLINSKIEGO - EUKASIEWICZA 253 0,00 0,04 0,50 1,14 0,04 0,00 0.63 4,89
47 |AL. Pt SUDSKIEGO - DWORCOWA - AL. JACHOWICZA 123 | 000 | 000 | 009 [ 017 | 004 | 000 [ 0.19 71
49 |AL. PIESUDSKIEGO - OTOLINSKA 174 | 004 | 000 | 057 | 033 | 008 | 000 | 015 2,9
52 |AL. PI.SUDSKIEGO - WYSZOGRODZKA 171 | 004 | 000 | 148 | 041 | 004 | 000 [ 035 4,04

53 |AL.JACHOWICZA - ALKILINSKIEGO - AL. PI.SUDSKIEGO 131 | 0,00 | 000 | 025 | 017 | 0,08 | 0,00 | 0,00 81
66 [BIELSKA - AL. JACHOWICZA - AL. KOBYLINSKIEGO 421 | 023 | 025 | 124 | 1,25 | 0,04 | 000 | 084 ,06
67 |BIELSKA - CHOPINA - GWARDII LUDOWEJ 173 | 0,00 | 000 | 060 | 013 | 004 | 000 [ 0,19 2,69

70_|BIELSKA - KROLEWIECKA - OSTATNIA 124 | 0,00 | 000 | 059 | 020 | 0,00 | 0,00 | 021 223

71_|BIELSKA - KWIATKA 1,00 | 000 [ 000 | 022 | 016 [ 0,00 | 000 [ 058 95

72 |BIELSKA - MICKIEWICZA - TYSIACLECIA 1.58 0,00 0,00 0,57 0,04 0,04 0.00 0.26 2,50

75 |BIELSKA - SIENKIEWICZA - PL. JURGENSA 109 | 000 | 000 | 028 | 017 | 008 | 000 | 021 .82

78 |BIELSKA - WIADUKT 038 | 000 | 000 | 057 | 000 | 004 | 000 | 022 ;

89 |CHOPINA - DWORCOWA 084 | 004 | 000 | 043 | 049 | 004 | 103 | 065 ;

93 _|CHOPINA - MICKIEWICZA 210 | 0,00 | 000 | 025 | 024 | 040 | 004 | 004 3,

95 |CHOPINA - OTOLINSKA 1,50 0.00 0,00 0.77 0,41 0,31 0,00 0,82 3,81
114_|DOBRZYNSKA - KREDYTOWA 008 | 000 | 000 | 021 | 004 | 0,00 | 000 | 004 0,38
119 _[DOBRZYNSKA - NA SKARPIE - GALCZYNSKIEGO 158 | 0,00 | 000 | 042 | 033 [ 012 | 004 | 048 2,97
124_|FILTROWA - KALINOWA 119 | 0,00 | 000 | 000 | 000 | 0,00 | 000 | 000 19
148 |GRANICZNA - WYSZOGRODZKA 0.54 0,00 0.00 0.13 0,24 0,00 0,00 0.07 0,99

61 _[JASMINOWA - MIODDOWA 028 | 0,00 | 000 [ 004 | 000 | 0,00 [ 0,00 | 0,00 0,
166 |KASZTANOWA - LESZCZYNOWA 020 | 000 | 000 | 000 | 000 | 0,00 | 000 | 000 0,

75 |KOLEGIALNA - MISJONARSKA 1,42 0,00 0,00 074 0,04 0,00 0,04 0,32 2
200 |LASOCKIEGO - REJA 020 | 000 | 000 | 000 | 000 | 0,00 | 000 | 000 0,20
205 _|LUKASIEWICZA - MIODOWA - TYSIACLECIA 071 | 000 | 000 | 048 | 033 | 0,08 | 000 | 015 1,7
206 _|LUKASIEWICZA - NOWOWIEJSKIEGO 113 | 000 | 000 | 008 | 037 | 000 | 000 [ 000 1,
209 |MALACHOWSKIEGO - TEATRALNA 020 | 000 | 000 | 0,00 | 000 | 000 | 000 | 000 0,2
221 |MISJONARSKA - SIENKIEWICZA - PADLEWSKIEGO 069 | 000 | 000 [ 040 | 009 | 0,00 [ 000 | 007 .25
225 |MOSTOWA - RYBAKI - KAWIECKIEGO 154 | 000 | 000 | 024 | 000 [ 0,00 | 000 [ 0,00 78

| 243 [POLUDNIOWA - WYSZOGRODZKA - SPOLDZIELCZA 114 | 000 | 000 | 009 | 004 | 004 | 020 | 037 .89
Razem 54,21 | 0,48 [ 0,50 | 15,89 [ 13,09 | 3,09 | 1,41 | 13,14 ] 101,81
FA- ogotu 53,2 0,5 0,5 15,6 | 12,9 3,0 1,4 12,9 100,0
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6.2.4 Pora wystepowania

W tablicach od 91 do 95 przedstawiono przyczyny zdarzen do ktérych doszto biorgc

pod uwage warunki pogodowe w Ptocku na wybranych skrzyzowaniach.

Na podstawie tablicy 91 mozna zaobserwowac iz najwieksza ilos¢ kolizji, wypadkow,
rannych, kosztéw miata miejsce na skrzyzowaniu al. Armii Krajowej — Wyszogrodzka
— Al. Jana Pawia Il.

Kolizje najczesciej wystepowaty przy Swietle dziennym ok. 63% ogétu kolizji.

Najwiecej rannych, ofiar Smiertelnych byto takze przy Swietle dziennym i stanowity

odpowiednio ok. 57 %, 43% ogo6tu rannych i ofiar - tablica 93, 94.

Najwyzsze wartosci kosztdw na podstawie tablicy 95 wystepujg przy Swietle

dziennym i wynoszg ok. 61 min zt.
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Tablica  91.
Zestawienie zdarzen na skrzyzowaniach wedtug pory dnia — Kolizje
Kolizje - © c5o| o¥ =
ez | & |85 (888|8¢8| ¢ £
i — 25| 5 |TE(55%%:| 2| 8
-P. rzyzowanie SN ‘E g ?: g -8 _8 g -§ Jf:“ =
N Z 0o [z .g ol 22 @
2 |1 MAJA - KOLEGIALNA - PL. OBRONCOW WARSZAWY 8 0 8 0 0 8 25
3 |1 MAJA - KROLEWIECKA - 3 MAJA 7 0 3 4] 0 3 13
5 11 MAJA - SIENKIEWICZA 5 2 6 0 0 2 15
10 |3 MAJA - AL. KILINSKIEGO 11 0 2 0 0 19 32
15 _|AL. ARMII KRAJOWEJ - HUBALCZYKOW 1 0 0 0 0 0 1
22 |AL. ARMII KRAJOWEJ - WALECZNYCH 3 1 0 0 0 0 4
23 |AL. ARMII KRAJOWEJ - WYSZOGRODZKA - AL. JANA PAWEA 61 8 26 0 0 22 114
26 |AL. JACHOWICZA - NOWY RYNEK - OBRONCOW 28 5 11 0 0 6 50
31 |AL. JANA PAWEA Il - CZWARTAKOW 10 4 11 0 0 1 26
36 |AL. KILINSKIEGO - KOLEGIALNA - WYSZOGRODZKA 27 1 11 0 0 3 42
38 |AL. KILINSKIEGO - MOSTOWA - WARSZAWSKA - 21 1 1 0 0 4 27
39 |AL. KILINSKIEGO - PADLEWSKIEGO 16 1 0 0 0 6 23
40 |AL. KILINSKIEGO - SIENKIEWICZA 12 1 6 0 0 2 21
42 |AL. KOBYLINSKIEGO - L UKASIEWICZA 41 3 5 0 0 8 57
47 |AL. PILSUDSKIEGO - DWORCOWA - AL. JACHOWICZA 20 0 3 0 o] 5 28
49 [AL. PItSUDSKIEGO - OTOLINSKA 27 2 4 0 0 4 37
52 |AL. PItSUDSKIEGO - WYSZOGRODZKA 26 0 8 4] 0 5 39
53 |AL.JACHOWICZA - AL.KILINSKIEGO - AL. PILSUDSKIEGO 37 0 2 0 0 0 39
66 |BIELSKA - AL. JACHOWICZA - AL. KOBYLINSKIEGO 48 3 16 0 0 11 78
67 |BIELSKA - CHOPINA - GWARDII LUDOWEJ 43 2 10 0 0 5 60
70 |BIELSKA - KROLEWIECKA - OSTATNIA 2 0 0 0 0 1 3
71 _|BIELSKA - KWIATKA 14 1 9 0 0 2 26
72 |BIELSKA - MICKIEWICZA - TYSIACLECIA 17 1 5 0 0 7 30
75 |BIELSKA - SIENKIEWICZA - PL. JURGENSA 18 1 10 0 0] 1 30
78 |BIELSKA - WIADUKT 13 0 0 1 1 6 21
89 |CHOPINA - DIWORCOWA 32 2 5 4] 0 5 44
93 |CHOPINA - MICKIEWICZA 19 1 5 0 0 1 26
95 |CHOPINA - OTOLINSKA 26 3 6 0 0 5 40
114 |DOBRZYNSKA - KREDYTOWA 2 0 2 0 0 1 5
119 |DOBRZYNSKA - NA SKARPIE - GAt CZYNSKIEGO 39 3 9 0 0 13 64
124 |FILTROWA - KALINOWA 5 0 0 0 0 0 5
148 |GRANICZNA - WYSZOGRODZKA 20 1 1 0 0 2 24
161 _[JASMINOWA - MIODOWA 1 0 2 0 0 0 3
166 |KASZTANOWA - LESZCZYNOWA 0 0 0 0 0 0 0
175 |KOLEGIALNA - MISJONARSKA 18 0 4 0 0 4 26
200 |LASOCKIEGO - REJA 0 0 0 0 0 0 0
205 |tUKASIEWICZA - MIODOWA - TYSIACLECIA 14 2 4 0 0 4 24
206 |HUKASIEWICZA - NOWOWIEJSKIEGO 19 2 7 0 0 0 28
209 |MALACHOWSKIEGO - TEATRALNA 0 0 0 0 0 0 0
221 |MISJONARSKA - SIENKIEWICZA - PADLEWSKIEGO 17 1 1 0 0 2 21
225 IMOSTOWA - RYBAKI - KAWIECKIEGO 4 1 4 0 0 0 9
243 |POtLUDNIOWA - WYSZOGRODZKA - SPOLDZIELCZA 11 0 2 0 0 10 23
Razem 744 50 209 1 1 178 1183
% og6iu 629 | 42 | 17,7 | 01 | 04 | 150 | 100,0
Gdansk, 2008 155



FUNDACJA

A

ROZWOJU INZYNIERIT LADOWE]

Zestawienie zdarzen na skrzyzowaniach wedtug pory dnia — Wypadki

Tablica

92.

Wypadki

L.p.

Skrzyzowanie

Swiatto
dzienne

Noc - droga
oswietlona

Noc - droga

e oswietlona

Noc - droga
nieo$wietlona

Razem

2

1 MAJA - KOLEGIALNA - PL. OBRONCOW WARSZAWY

3

1 MAJA - KROLEWIECKA - 3 MAJA

5

1 MAJA - SIENKIEWICZA

10

3 MAJA - AL. KILINSKIEGO

15

AL. ARMII KRAJOWEJ - HUBALCZYKOW

22

AL. ARMII KRAJOWEJ - WALECZNYCH

[=] (=] Fo | N3 Eo | ]

olo|o|s|=|w

23

AL. ARMII KRAJOWEJ - WYSZOGRODZKA - AL. JANA PAWEA

-
-

—
—

26

AL. JACHOWICZA - NOWY RYNEK - OBRONCOW

3N

AL. JANA PAWEA Il - CZWARTAKOW

36

AL. KILINSKIEGO - KOLEGIALNA - WYSZOGRODZKA

38

AL. KILINSKIEGO - MOSTOWA - WARSZAWSKA -

39

AL. KILINSKIEGO - PADLEWSKIEGO

40

AL. KILINSKIEGO - SIENKIEWICZA

42

AL. KOBYLINSKIEGO - LUKASIEWICZA

47

AL. PIt SUDSKIEGO - DWORCOWA - AL. JACHOWICZA

49

AL. PIt SUDSKIEGO - OTOLINSKA

52

AL. Pt SUDSKIEGO - WYSZOGRODZKA

53

AL.JACHOWICZA - AL.KILINSKIEGO - AL. PILSUDSKIEGO

O | |= || |wo|w o~

66

BIELSKA - AL. JACHOWICZA - AL. KOBYLINSKIEGO

-
N

67

BIELSKA - CHOPINA - GWARDII LUDOWEJ

= (D= [N [o]|ofw RSB M[w|r o]

70

BIELSKA - KROLEWIECKA - OSTATNIA

-
o

71

BIELSKA - KWIATKA

72

BIELSKA - MICKIEWICZA - TYSIACLECIA

75

BIELSKA - SIENKIEWICZA - PL. JURGENSA

78

BIELSKA - WIADUKT

89

CHOPINA - DWORCOWA

93

CHOPINA - MICKIEWICZA

95

CHOPINA - OTOLINSKA

114

DOBRZYNSKA - KREDYTOWA

119

DOBRZYNSKA - NA SKARPIE - GALCZYNSKIEGO

124

FILTROWA - KALINOWA

148

GRANICZNA - WYSZOGRODZKA

161

JASMINOWA - MIODOWA

166

KASZTANOWA - LESZCZYNOWA

175

KOLEGIALNA - MISJONARSKA

200

LASOCKIEGO - REJA

205

tUKASIEWICZA - MIODOWA - TYSIACLECIA

206

LUKASIEWICZA - NOWOWIEJSKIEGO

209

MAtACHOWSKIEGO - TEATRALNA

221

MISJONARSKA - SIENKIEWICZA - PADLEWSKIEGO

225

MOSTOWA - RYBAKI - KAWIECKIEGO

243

POLUDNIOWA - WYSZOGRODZKA - SPOtDZIELCZA

B O N [ = [N [ | O [ o | O [t [N [ = | €O | €O [ o | €0 | [P

Razem

-
8mm—‘omm—sbo—so—s—n—nbmA—xom—~\z—s
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goooooc:o—-oooooomowo—-om—xo—xo—xoomo—noo—-mmm—n—nooo Brak danych
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% ogotu
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Tablica 93
Zestawienie zdarzen na skrzyzowaniach wedtug pory dnia — Ranni
Ranni - © oS ol §® =

ee| & |BEIB8E|BE| B |

—— I5| £ |TE|TEL s | S 8

L.p. |Skrzyzowanie & e g % g8 3| g .§ Jé é

N Z 0 |=Z .g ol 22 @
2 |1 MAJA - KOLEGIALNA - PL. OBRONCOW WARSZAWY 2 0 3 0 0 0 5
3 |1 MAJA - KROLEWIECKA - 3 MAJA 2 0 2 4] 0 0 4
5 11 MAJA - SIENKIEWICZA 2 0 7 0 0 0 9
10 |3 MAJA - AL. KILINSKIEGO 9 0 0 0 0 1 10
15 _|AL. ARMII KRAJOWEJ - HUBALCZYKOW 4] 2 0 0 0 2 4
22 |AL. ARMII KRAJOWEJ - WALECZNYCH 0 0 0 0 0 1 1
23 |AL. ARMII KRAJOWEJ - WYSZOGRODZKA - AL. JANA PAWEA 14 1 15 0 0 4 34
26 |AL. JACHOWICZA - NOWY RYNEK - OBRONCOW 8 0 3 0 0 2 13
31 |AL. JANA PAWEA Il - CZWARTAKOW 0 1 0 0 0 1 2
36 |AL. KILINSKIEGO - KOLEGIALNA - WYSZOGRODZKA 10 0 0 0 0 0 10
38 |AL. KILINSKIEGO - MOSTOWA - WARSZAWSKA - 0 0 0 0 0 0 0
39 |AL. KILINSKIEGO - PADLEWSKIEGO 4 0 1 0 0 1 6
40 |AL. KILINSKIEGO - SIENKIEWICZA 1 0 5 0 0 0 6
42 |AL. KOBYLINSKIEGO - L UKASIEWICZA 8 1 4 0 0 2 15
47 |AL. PILSUDSKIEGO - DWORCOWA - AL. JACHOWICZA 4 0 0 0 o] 0 4
49 [AL. PItSUDSKIEGO - OTOLINSKA 6 0 1 0 0 0 7
52 |AL. PItSUDSKIEGO - WYSZOGRODZKA 5 0 2 4] 0 1 8
53 |AL.JACHOWICZA - AL.KILINSKIEGO - AL. PILSUDSKIEGO 0 0 1 0 0 0 1
66 |BIELSKA - AL. JACHOWICZA - AL. KOBYLINSKIEGO 17 0 7 0 0 3 27
67 |BIELSKA - CHOPINA - GWARDII LUDOWEJ 1 0 0 0 0 0 1
70 |BIELSKA - KROLEWIECKA - OSTATNIA 8 0 2 0 0 1 11
71 _|BIELSKA - KWIATKA ) 0 0 0 0 3 5
72 |BIELSKA - MICKIEWICZA - TYSIACLECIA 4 0 3 0 0 0 7
75 |BIELSKA - SIENKIEWICZA - PL. JURGENSA 0 0 2 0 0 1 3
78 |BIELSKA - WIADUKT 2 0 0 0 0 0 2
89 |CHOPINA - DIWORCOWA 1 0 0 4] 0 3 4
93 |CHOPINA - MICKIEWICZA 5 2 4 0 0 0 11
95 |CHOPINA - OTOLINSKA 8 0 1 0 0 4 13
114 |DOBRZYNSKA - KREDYTOWA 1 0 0 0 0 0 1
119 |DOBRZYNSKA - NA SKARPIE - GAt CZYNSKIEGO 1 0 0 0 1 0 2
124 |FILTROWA - KALINOWA 0 0 0 0 0 0 0
148 |GRANICZNA - WYSZOGRODZKA 0 0 0 0 0 0 0
161 _[JASMINOWA - MIODOWA 1 0 0 0 0 0 1
166 |KASZTANOWA - LESZCZYNOWA 0 1 0 0 0 0 1
175 |KOLEGIALNA - MISJONARSKA 6 0 1 0 0 1 8
200 |LASOCKIEGO - REJA 1 0 0 0 0 0 1
205 |tUKASIEWICZA - MIODOWA - TYSIACLECIA 3 0 1 0 0 0 4
206 |HUKASIEWICZA - NOWOWIEJSKIEGO 2 0 0 0 0 0 2
209 IMAtACHOWSKIEGO - TEATRALNA 0 0 1 0 0 0 1
221 |MISJONARSKA - SIENKIEWICZA - PADLEWSKIEGO 1 0 1 0 0 0 2
225 IMOSTOWA - RYBAKI - KAWIECKIEGO 6 0 2 0 0 0 8
243 |POtLUDNIOWA - WYSZOGRODZKA - SPOLDZIELCZA 2 0 3 0 0 0 5
Razem 147 8 72 0 1 31 259
% ogotu 56,8 | 31 | 278 | 00 | 04 | 120 | 100,0
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Tablica 94.

Zestawienie zdarzen na skrzyzowaniach wedtug pory dnia — Ofiary $miertelne

Of. Smiertelne

Swiatlo
dzienne
Razem

L.p. |Skrzyzowanie

Noc - droga

oswietlona
Noc - droga

[=] =] (w] e] (@] o] (@] (o] (o] (o] (o] o] o] o] (o] (o] (o] (o] (o] (o] (o] (o] (o] (o] (o] (o] @] (o] o] o] o] o] @] o] (o] o] o) o] o] (@] o] o] -] niedostateczni
e oswietlona
Noc - droga

nieoswietlona

2 |1 MAJA - KOLEGIALNA - PL. OBRONCOW WARSZAWY
3 [1 MAJA - KROLEWIECKA - 3 MAJA
5 |1 MAJA - SIENKIEWICZA
10 _[3 MAJA - AL. KILINSKIEGO
15 |AL. ARMII KRAJOWEJ - HUBALCZYKOW
22 |AL. ARMII KRAJOWEJ - WALECZNYCH
23 |AL. ARMII KRAJOWEJ - WYSZOGRODZKA - AL. JANA PAWEA
26 |AL. JACHOWICZA - NOWY RYNEK - OBRONCOW
31 |AL. JANA PAWEA || - CZWARTAKOW
36 |AL. KILINSKIEGO - KOLEGIALNA - WYSZOGRODZKA
38 |AL. KILINSKIEGO - MOSTOWA - WARSZAWSKA -
39 |AL. KILINSKIEGO - PADLEWSKIEGO
40 |AL. KILINSKIEGO - SIENKIEWICZA
42 |AL. KOBYLINSKIEGO - t UKASIEWICZA
47 |AL. PItSUDSKIEGO - DWORCOWA - AL. JACHOWICZA
49 |AL. PItSUDSKIEGO - OTOLINSKA
52 |AL. Pt SUDSKIEGO - WYSZOGRODZKA
53 |AL.JACHOWICZA - AL.KILINSKIEGO - AL. PItSUDSKIEGO
66 |BIELSKA - AL. JACHOWICZA - AL. KOBYLINSKIEGO
67 |BIELSKA - CHOPINA - GWARDII LUDOWEJ
70 |BIELSKA - KROLEWIECKA - OSTATNIA
71 _|BIELSKA - KWIATKA
72 |BIELSKA - MICKIEWICZA - TYSIACLECIA
75 |BIELSKA - SIENKIEWICZA - PL. JURGENSA
78 |BIELSKA - WIADUKT
89 |CHOPINA - DWORCOWA
93 [CHOPINA - MICKIEWICZA
95 |CHOPINA - OTOLINSKA
114 _|DOBRZYNSKA - KREDYTOWA
119 [DOBRZYNSKA - NA SKARPIE - GALCZYNSKIEGO
124 |FILTROWA - KALINOWA
148 |GRANICZNA - WYSZOGRODZKA
161 _|JASMINOWA - MIODOWA
166 |KASZTANOWA - LESZCZYNOWA
175 |KOLEGIALNA - MISJONARSKA
200 [LASOCKIEGO - REJA
205 [ UKASIEWICZA - MIODOWA - TYSIACLECIA
206 [LUKASIEWICZA - NOWOWIEJSKIEGO
209 |MALACHOWSKIEGO - TEATRALNA
221 [MISJONARSKA - SIENKIEWICZA - PADLEWSKIEGO
225 [MOSTOWA - RYBAKI - KAWIECKIEGO
243 POt UDNIOWA - WYSZOGRODZKA - SPOtDZIELCZA
Razem

% ogotu

[=] (=] (=] =] (=] (=] (=] =] (=] =] (o] (=] (=] =] =] o] (=] (=] =] (=] (=] c]=] o] (=] (=] o] =] o] =] (=] o] (=] ] (] =] o] (] @] o] (=] =) (=] B4} ] (e] MY

[=] (=] [=] [a] (=] (o] (o] (o] (o] (=] (o] (o] [e] (o] (o] (o] (o] (o} (=] (o] (o] (o] (a] (o] (e} =] (o] (o} (o (o] (o] (o] (o] (o] (o] (o] (o] (o] (=] (=] (=] (=] (=]

N
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-
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Tablica 95
Zestawienie zdarzen na skrzyzowaniach wedtug pory dnia — Koszty
Koszty [mIn zi.] " = © E
e | 2 |85 |85l ¢ gl = £
o 25| ¢ |28z 2| &
L.p. |Skrzyzowanie (% N g g % g8 % 3 Ag _:cﬂ_i &
N z 9 = .g o| Z¢ M
2 |1 MAJA - KOLEGIALNA - PL. OBRONCOW WARSZAWY 0,77 0,00 0,91 0,00 0,00 0,30 1,98
3 [1 MAJA - KROLEWIECKA - 3 MAJA 0,67 0,00 0.47 0,00 0,00 0,11 1,24
5 [1 MAJA - SIENKIEWICZA 0,61 0,08 1,50 0,00 0,00 0,07 2,27
10 |3 MAJA - AL. KILINSKIEGO 1.91 0,00 0,08 0,00 0,00 0,87 2,87
15 |AL. ARMII KRAJOWEJ - HUBALCZYKOW 0,04 0,40 0.00 0,00 0,00 0,30 0,73
22 [AL. ARMII KRAJOWEJ - WALECZNYCH 0,13 0,04 0,00 0,00 0,00 1.74 1,91
23 |AL. ARMII KRAJOWEJ - WYSZOGRODZKA - AL. JANA PAWLA 505 0,41 3.89 0,00 0,00 1.42 10,76
26 [AL. JACHOWICZA - NOWY RYNEK - OBRONCOW 3,63 0,22 1,08 0.00 0,00 0,56 5,47
31 [AL. JANA PAWFA Il - CZWARTAKOW 043 0,37 0.46 0.00 0,00 0,21 1,47
36 [AL. KILINSKIEGO - KOLEGIALNA - WYSZOGRODZKA 279 0.04 0.47 0.00 0,00 0,11 3,42
38 |AL. KILINSKIEGO - MOSTOWA - WARSZAWSKA - 0.89 0,04 0,04 0.00 0,00 0.15 1,13
39 |AL. KILINSKIEGO - PADLEWSKIEGO 1.39 0,04 1,23 0.00 0,00 0,39 3,0€
40 [AL. KILINSKIEGO - SIENKIEWICZA 0,69 0,04 1,13 0,00 0,00 0,07 1,9¢
42 |AL. KOBYLINSKIEGO - tUKASIEWICZA 3.08 0,32 0.89 0,00 0,00 0,63 4,89
47 [AL. PLSUDSKIEGO - DWORCOWA - AL. JACHOWICZA 1,40 0,00 0,13 0.00 0,00 0,19 1,71
49 |AL. PIESUDSKIEGO - OTOLINSKA 2,31 0,09 0,37 0,00 0,00 0,15 2,92
52 |AL. PItSUDSKIEGO - WYSZOGRODZKA 295 0,00 0,74 0,00 0,00 0,35 4,04
53 |AL.JACHOWICZA - AL.KILINSKIEGO - AL. PILtSUDSKIEGO 1,63 0,00 0.28 0,00 0,00 0,00 1,81
66 |BIELSKA - AL. JACHOWICZA - AL. KOBYLINSKIEGO 5,16 0,12 1,93 0,00 0,00 0.84 8,06
67 [BIELSKA - CHOPINA - GWARDII LUDOWEJ 2,00 0,08 0.42 0,00 0,00 0,19 2,69
70 |BIELSKA - KROLEWIECKA - OSTATNIA 1,64 0,00 0,39 0,00 0,00 0,21 2,23
71 |BIELSKA - KWIATKA 0,96 0,04 0.38 0,00 0,00 0,58 1,95
72 _|BIELSKA - MICKIEWICZA - TYSIACLECIA 1,42 0,04 0.77 0,00 0,00 0,26 2,50
75 |BIELSKA - SIENKIEWICZA - PL. JURGENSA 0,77 0,04 0.81 0,00 0,00 0,21 1,82
78 |[BIELSKA - WIADUKT 0,91 0,00 0,00 0,04 0,04 0,22 1,22
89 |CHOPINA - DWORCOWA 1,56 0,09 1.24 0,00 0,00 0,65 3,53
93 |[CHOPINA - MICKIEWICZA 170 | 045 [ 089 | 000 | 000 | 0,04 3,07
95 |CHOPINA - OTOLINSKA 243 0,12 0.45 0.00 0,00 0,82 3,81
114 |DOBRZYNSKA - KREDYTOWA 0,26 0,00 0.08 0,00 0,00 0,04 0,38
119 |DOBRZYNSKA - NA SKARPIE - GALCZYNSKIEGO 1.78 0,12 0,39 0.00 0,20 0,48 2,97
24 |FILTROWA - KALINOWA 1.19 0,00 0,00 0.00 0,00 0.00 1,19
148 |GRANICZNA - WYSZOGRODZKA 0,84 0,04 0,04 0.00 0,00 0,07 0,99
161 |JASMINOWA - MIODOWA 0.23 0.00 0.09 0.00 0,00 0.00 0,32
166 |KASZTANOWA - LESZCZYNOWA 0.00 0,20 0.00 0.00 0,00 0.00 0,20
175 |KOLEGIALNA - MISIONARSKA 1.87 0,00 0,38 0.00 0,00 0,32 2,56
200 |LASOCKIEGO - REJA 0,20 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,20
205 |LUKASIEWICZA - MIODOWA - TYSIACLECIA 1,17 0,08 0,37 0,00 0,00 0.15 1,76
206 |EUKASIEWICZA - NOWOWIEJSKIEGO 1.21 0,08 0,30 0,00 0,00 0,00 1,59
209 |MALACHOWSKIEGO - TEATRALNA 0,00 0,00 0,20 0.00 0,00 0,00 0,20
221 |MISJONARSKA - SIENKIEWICZA - PADLEWSKIEGO 0,90 0,04 0,24 0,00 0,00 0,07 1,25
225 |MOSTOWA - RYBAKI - KAWIECKIEGO 1.19 0,04 0,55 0,00 0,00 0,00 1,78
243 [POFUDNIOWA - WYSZOGRODZKA - SPOLDZIELCZA 087 0,00 0.64 0,00 0,00 0,37 1.89 |
Razem 60,47 | 3,71 | 24,20 [ 0,04 | 0,25 | 13,14 | 101,81
% ogotu 50,4 | 36 | 238 | 0,0 | 02 | 129 | 1000
Gdansk, 2008 159



A

FUNDACJA
ROZWOJU INZYNIERIT LADOWE]

6.2.5 Sygnalizacja swietlna

W tablicach od 96 do 100 przedstawiono przyczyny zdarzen do ktérych doszto biorgc

pod uwage sygnalizacje swietlng w Ptocku.

Na tej podstawie mozna zaobserwowac iz najwieksza iloS¢ kolizji, wystepuje gdy
sygnalizacja jest ale nie dziata i stanowi ok. 42% ogo6tu kolizji. Najwiecej kolizji ma

miejsce na skrzyzowaniu Armii Krajowej — Wyszogrodzka — Al. Jana Pawta II.

Na podstawie tablicy 97 mozemy zauwazy¢ ze najczesciej do wypadkéw dochodzi

przy dziatajgcej sygnalizacji i przy jej braku — ok. 40 % og6tu wypadkdw.
Najwieksze prawdopodobienstwo bycia ofiarg ranna wystepuje przy dziatajgcej

sygnalizacji Swietlnej i stanowi 40 % ogo6tu rannych. Najwiecej ofiar Smiertelnych jest

przy braku sygnalizacji — ok. 86% ogo6tu zabitych.
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Tablica  96.
Zestawienie zdarzeh na skrzyzowaniach wedtug dziatania sygnalizacji Swietlnej —
Kolizje
Kolizje @ g =
S 3 g z £
o o S = g
L.p. |Skrzyzowanie a2 = o x &
o} ] [l
- g o
2 |1 MAJA - KOLEGIALNA - PL. OBRONCOW WARSZAWY 11 6 0 8 25
3 |1 MAJA - KROLEWIECKA - 3 MAJA 9 1 0 3 13
5 |1 MAJA - SIENKIEWICZA 12 1 0 2 15
10 |3 MAJA - AL. KILINSKIEGO 0 0 32 0 32
15 [AL. ARMII KRAJOWEJ - HUBALCZYKOW 0 0 1 0 1
22 |AL. ARMII KRAJOWEJ - WALECZNYCH 0 0 4 0 4
23 |AL. ARMII KRAJOWEJ - WYSZOGRODZKA - AL. JANA PAWEA I 85 4 3 22 114
26 |AL. JACHOWICZA - NOWY RYNEK - OBRONCOW 40 4 0 6 50
31 [AL. JANA PAWEA Il - CZWARTAKOW 0 0 26 0 26
36 [AL. KILINSKIEGO - KOLEGIALNA - WYSZOGRODZKA 16 22 1 3 42
38 [AL. KILINSKIEGO - MOSTOWA - WARSZAWSKA - 0 0 27 Q 27
39 [AL. KILINSKIEGO - PADLEWSKIEGO 0 0 23 0 23
40 |AL. KILINSKIEGO - SIENKIEWICZA 11 7 1 2 21
42 |AL. KOBYLINSKIEGO - t UKASIEWICZA 46 3 0 8 57
47 |AL. PLSUDSKIEGO - DWORCQOWA - AL. JACHOWICZA 0 0 28 0 28
49 |AL. PILSUDSKIEGO - OTOLINSKA 0 0 37 0 37
52 [AL. PItSUDSKIEGO - WYSZOGRODZKA 1 3 30 5 39
53 |AL.JACHOWICZA - AL.KILINSKIEGO - AL. Plt SUDSKIEGO 39 0 0 0 39
66 |BIELSKA - AL. JACHOWICZA - AL. KOBYLINSKIEGO 62 5 0 11 78
67 |BIELSKA - CHOPINA - GWARDII LUDOWEJ 45 8 2 5 60
70 |BIELSKA - KROLEWIECKA - OSTATNIA 0 0 3 0 3
71 |BIELSKA - KWIATKA 20 4 0 2 26
72 [BIELSKA - MICKIEWICZA - TYSIACLECIA 18 5 0 7 30
75 |[BIELSKA - SIENKIEWICZA - PL. JURGENSA 15 12 2 1 30
78 |BIELSKA - WIADUKT 0 0 21 (4] 21
89 [CHOPINA - DWORCOWA 0 0 44 0 44
93 |CHOPINA - MICKIEWICZA 0 0 26 0 26
95 [CHOPINA - OTOLINSKA 33 1 1 5 40
114 |DOBRZYNSKA - KREDYTOWA 0 0 5 0 5
119 |[DOBRZYNSKA - NA SKARPIE - GALCZYNSKIEGO 0 0 64 0 64
124 |[FILTROWA - KALINOWA 0 0 5 0 5
148 |GRANICZNA - WYSZOGRODZKA 0 0 24 4] 24
161 _|JASMINOWA - MIODOWA 0 0 3 0 3
166 [KASZTANOWA - LESZCZYNOWA 0 0 0 0 0
175 [KOLEGIALNA - MISJONARSKA 0 0 26 0 26
200 [LASOCKIEGO - REJA 0 0 0 0 0
205 |t UKASIEWICZA - MIODOWA - TYSIACLECIA 15 3 2 4 24
206 [tUKASIEWICZA - NOWOWIEJSKIEGO 0 0 28 0 28
209 |[MAFACHOWSKIEGO - TEATRALNA 0 0 0 0 0
221 |MISJONARSKA - SIENKIEWICZA - PADLEWSKIEGO 0 0 21 0 21
225 [MOSTOWA - RYBAKI - KAWIECKIEGO 0 0 9 0 9
243 |POLUDNIOWA - WYSZOGRODZKA - SPOLDZIELCZA 9 2 2 10 23
Razem 487 91 501 104 | 1183
% 0gotu 41,2 | 7,7 | 423 | 88 | 100,0
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Tablica 97
Zestawienie zdarzeh na skrzyzowaniach wedtug dziatania sygnalizacji Swietlnej —
Wypadki

Wypadki

Brak
Razem

L.p. |Skrzyzowanie

2 [1 MAJA - KOLEGIALNA - PL. OBRONCOW WARSZAWY
3 |1 MAJA - KROLEWIECKA - 3 MAJA
5 |1 MAJA - SIENKIEWICZA
10 |3 MAJA - AL. KILINSKIEGO
15 |AL. ARMII KRAJOWEJ - HUBALCZYKOW
22 |AL. ARMII KRAJOWEJ - WALECZNYCH
23 |AL. ARMII KRAJOWEJ - WYSZOGRODZKA - AL. JANA PAWLA I
26 _|AL. JACHOWICZA - NOWY RYNEK - OBRONCOW
31 |AL. JANA PAWELA |l - CZWARTAKOW
36 [AL. KILINSKIEGO - KOLEGIALNA - WYSZOGRODZKA
38 |AL. KILINSKIEGO - MOSTOWA - WARSZAWSKA -
39 [AL. KILINSKIEGO - PADLEWSKIEGO
40 |[AL. KILINSKIEGO - SIENKIEWICZA
42 |AL. KOBYLINSKIEGO - tUKASIEWICZA
47 |AL. PILSUDSKIEGO - DWORCOWA - AL. JACHOWICZA
49 |AL. PLSUDSKIEGO - OTOLINSKA
52 |AL. PIESUDSKIEGO - WYSZOGRODZKA
53 [AL.JACHOWICZA - AL.KILINSKIEGO - AL. Plt SUDSKIEGO
66 |BIELSKA - AL. JACHOWICZA - AL. KOBYLINSKIEGO
67 |BIELSKA - CHOPINA - GWARDII LUDOWEJ
70 |BIELSKA - KROLEWIECKA - OSTATNIA
71 |BIELSKA - KWIATKA
72 |BIELSKA - MICKIEWICZA - TYSIACLECIA
75 |BIELSKA - SIENKIEWICZA - PL. JURGENSA
78 |BIELSKA - WIADUKT
89 [CHOPINA - DIVORCOWA
93 |CHOPINA - MICKIEWICZA
95 [CHOPINA - OTOLINSKA
114 [DOBRZYNSKA - KREDYTOWA
119 |[DOBRZYNSKA - NA SKARPIE - GALCZYNSKIEGO
124 |FILTROWA - KALINOWA
148 |GRANICZNA - WYSZOGRODZKA
161 |JASMINOWA - MIODOWA
166 |KASZTANOWA - LESZCZYNOWA
175 |KOLEGIALNA - MISJONARSKA
200 |LASOCKIEGO - REJA
205 [LUKASIEWICZA - MIODOWA - TYSIACLECIA
206 |t UKASIEWICZA - NOWOWIEJSKIEGO
209 |MALACHOWSKIEGO - TEATRALNA
221 [MISJIONARSKA - SIENKIEWICZA - PADLEWSKIEGO
225 |MOSTOWA - RYBAKI - KAWIECKIEGO
243 POt UDNIOWA - WYSZOGRODZKA - SPOLDZIELCZA
Razem

% ogotu 40,1
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Tablica 98 Zestawienie zdarzen na skrzyzowaniach wedtug dziatania sygnalizacji

Swietlnej — Ranni

Ranni

L.p.

Skrzyzowanie

Brak

Razem

1 MAJA - KOLEGIALNA - PL. OBRONCOW WARSZAWY

1 MAJA - KROLEWIECKA - 3 MAJA

1 MAJA - SIENKIEWICZA

||

3 MAJA - AL. KILINSKIEGO

b
o

AL. ARMII KRAJOWEJ - HUBALCZYKOW

AL. ARMII KRAJOWEJ - WALECZNYCH

AL. ARMII KRAJOWEJ - WYSZOGRODZKA - AL. JANA PAWEA 1I

AL. JACHOWICZA - NOWY RYNEK - OBRONCOW

AL. JANA PAWLA |l - CZWARTAKOW

AL. KILINSKIEGO - KOLEGIALNA - WYSZOGRODZKA

AL. KILINSKIEGO - MOSTOWA - WARSZAWSKA -

AL. KILINSKIEGO - PADLEWSKIEGO

AL. KILINSKIEGO - SIENKIEWICZA

ololo|3N(SIR= |~

AL. KOBYLINSKIEGO - £t UKASIEWICZA

e
(3]

AL. PIESUDSKIEGO - DWORCOWA - AL. JACHOWICZA

AL. PILSUDSKIEGO - OTOLINSKA

AL. PIt SUDSKIEGO - WYSZOGRODZKA

AL.JACHOWICZA - AL.KILINSKIEGO - AL. Plt SUDSKIEGO

BIELSKA - AL. JACHOWICZA - AL. KOBYLINSKIEGO

= |N[= [oo]~f&

BIELSKA - CHOPINA - GWARDII LUDOWEJ

OOO@\IAOOO’OOI\)O—R—\J}SOOO

BIELSKA - KROLEWIECKA - OSTATNIA

—
—

-
-

BIELSKA - KWIATKA

BIELSKA - MICKIEWICZA - TYSIACLECIA

BIELSKA - SIENKIEWICZA - PL. JURGENSA

BIELSKA - WIADUKT

CHOPINA - DWORCOWA

B o] (=] 18] (]

BN W~

CHOPINA - MICKIEWICZA

-
—

95

CHOPINA - OTOLINSKA

Y Y
W=

114

DOBRZYNSKA - KREDYTOWA

119

DOBRZYNSKA - NA SKARPIE - GALCZYNSKIEGO

124

FILTROWA - KALINOWA

148

GRANICZNA - WYSZOGRODZKA

161

JASMINOWA - MIODOWA

166

KASZTANOWA - LESZCZYNOWA

175

KOLEGIALNA - MISJONARSKA

200

LASOCKIEGO - REJA

205

tUKASIEWICZA - MIODOWA - TYSIACLECIA

206

LUKASIEWICZA - NOWOWIEJSKIEGO

209

MAEACHOWSKIEGO - TEATRALNA

221

MISJONARSKA - SIENKIEWICZA - PADLEWSKIEGO

225

MOSTOWA - RYBAKI - KAWIECKIEGO

243

POt UDNIOWA - WYSZOGRODZKA - SPOt DZIELCZA

o= A== =oloN =

Razem
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Tablica 99
Zestawienie zdarzeh na skrzyzowaniach wedtug dziatania sygnalizacji Swietlnej —

Ofiary Smiertelne

Of. Smiertelne

Brak
Razem

L.p. [Skrzyzowanie

2 |1 MAJA - KOLEGIALNA - PL. OBRONCOW WARSZAWY
3 |1 MAJA - KROLEWIECKA - 3 MAJA
5 [1MAJA - SIENKIEWICZA
10 [3 MAJA - AL. KILINSKIEGO
15 |AL. ARMII KRAJOWEJ - HUBALCZYKOW
22 |AL. ARMII KRAJOWEJ - WALECZNYCH
23 [AL. ARMII KRAJOWEJ - WYSZOGRODZKA - AL. JANA PAWLA I
26 [AL. JACHOWICZA - NOWY RYNEK - OBRONCOW
31 |AL. JANA PAWLA Il - CZWARTAKOW
36 |AL. KILINSKIEGO - KOLEGIALNA - WYSZOGRODZKA
38 [AL. KILINSKIEGO - MOSTOWA - WARSZAWSKA -
39 |AL. KILINSKIEGO - PADLEWSKIEGO
40 |AL. KILINSKIEGO - SIENKIEWICZA
42 |AL. KOBYLINSKIEGO - t UKASIEWICZA
47 |AL. PItSUDSKIEGO - DWORCOWA - AL. JACHOWICZA
49 |AL. PILSUDSKIEGO - OTOLINSKA
52 |AL. PILSUDSKIEGO - WYSZOGRODZKA
53 [AL.JACHOWICZA - AL.KILINSKIEGO - AL. Pl SUDSKIEGO
66 [BIELSKA - AL. JACHOWICZA - AL. KOBYLINSKIEGO
67 |BIELSKA - CHOPINA - GWARDII LUDOWEJ
70 |BIELSKA - KROLEWIECKA - OSTATNIA
71 _[BIELSKA - KWIATKA
72 |BIELSKA - MICKIEWICZA - TYSIACLECIA
75 [BIELSKA - SIENKIEWICZA - PL. JURGENSA
78 [BIELSKA - WIADUKT
89 |CHOPINA - DWORCOWA
93 [CHOPINA - MICKIEWICZA
95 [CHOPINA - OTOLINSKA
114 |DOBRZYNSKA - KREDYTOWA
119 |DOBRZYNSKA - NA SKARPIE - GALCZYNSKIEGO
124 |FILTROWA - KALINOWA
148 |GRANICZNA - WYSZOGRODZKA
161 |JASMINOWA - MIODOWA
166 |KASZTANOWA - LESZCZYNOWA
175 |KOLEGIALNA - MISJONARSKA
200 [LASOCKIEGO - REJA
205 |t UKASIEWICZA - MIODOWA - TYSIACLECIA
206 [LUKASIEWICZA - NOWOWIEJSKIEGO
209 [MALACHOWSKIEGO - TEATRALNA
221 [MISJONARSKA - SIENKIEWICZA - PADLEWSKIEGO
225 [MOSTOWA - RYBAKI - KAWIECKIEGO
243 |POFUDNIOWA - WYSZOGRODZKA - SPOLDZIELCZA
Razem

% ogétu
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Tablica 100
Zestawienie zdarzeh na skrzyzowaniach wedtug dziatania sygnalizacji Swietlnej —
Koszty
Koszty [min zi.] 4 TE <
8 3 " 2 E
3 o g 3 8
L.p. [Skrzyzowanie o c m = g
S g @
ke
2 |1 MAJA - KOLEGIALNA - PL. OBRONCOW WARSZAWY 0.85 0.83 0,00 0.30 1,98
3 [1 MAJA - KROLEWIECKA - 3 MAJA 1,09 0,04 0,00 0,11 1,24
5 [1 MAJA - SIENKIEWICZA 1,31 0.89 0,00 0,07 2,27
10 |3 MAJA - AL. KILINSKIEGO 0.00 0.00 2,87 0.00 2,87
15 [AL. ARMII KRAJOWEJ - HUBALCZYKOW 0,00 0,00 0,73 0.00 0,73
22 |AL. ARMII KRAJOWEJ - WALECZNYCH 0,00 0.00 1.91 0.00 1,91
23 |AL. ARMII KRAJOWEJ - WYSZOGRODZKA - AL. JANA PAWEA I 8.49 0,56 0,30 1.42 10,76
26 |AL. JACHOWICZA - NOWY RYNEK - OBRONCOW 4,75 0,16 0,00 0.56 5,47
31 |AL. JANA PAWEA || - CZWARTAKOW 0,00 0,00 147 0.00 1,47
36 |AL. KILINSKIEGO - KOLEGIALNA - WYSZOGRODZKA 1,90 1,36 0,04 0,11 3,42
38 |AL. KILINSKIEGO - MOSTOWA - WARSZAWSKA - 0.00 0.00 1,13 0.00 1,13
39 |AL. KILINSKIEGO - PADLEWSKIEGO 0,00 0,00 3,06 0.00 3,06
40 [AL. KILINSKIEGO - SIENKIEWICZA 0,64 1,17 0,04 0,07 1,93
42 [AL. KOBYLINSKIEGO - t UKASIEWICZA 3,55 0.71 0,00 0.63 4,89
47 |AL. PItSUDSKIEGO - DWORCOWA - AL. JACHOWICZA 0,00 0.00 1.71 0,00 1,71
49 |AL. PItSUDSKIEGO - OTOLINSKA 0,00 0,00 2,92 0,00 2,92
52 |AL. PItSUDSKIEGO - WYSZOGRODZKA 0.04 0.33 3,31 0.35 4,04
53 |AL.JACHOWICZA - AL.KILINSKIEGO - AL. PELSUDSKIEGO 1,81 0.00 0,00 0,00 1,81
66 [BIELSKA - AL. JACHOWICZA - AL. KOBYLINSKIEGO 6,53 0,69 0,00 0.84 8,06
67 [BIELSKA - CHOPINA - GWARDII LUDOWEJ 2.08 0.34 0.09 0.19 2,69
70 |BIELSKA - KROLEWIECKA - OSTATNIA 0,00 0,00 2,23 0.00 2,23
71 [BIELSKA - KWIATKA 1.20 0,17 0,00 0,58 1,95
72 |BIELSKA - MICKIEWICZA - TYSIACLECIA 0.94 0,93 0,36 0.26 2,50
75 |BIELSKA - SIENKIEWICZA - PL. JURGENSA 0,83 0,71 0,08 0,21 1,82
78 [BIELSKA - WIADUKT 0,00 0,00 1,22 0,00 1,22
89 [CHOPINA - DWORCOWA 0.00 0.00 3,53 0.00 3,53
93 |CHOPINA - MICKIEWICZA 0,00 0,00 3,07 0.00 3,07
95 [CHOPINA - OTOLINSKA 2,41 0,54 0,04 0,82 3,81
114 |DOBRZYNSKA - KREDYTOWA 0,00 0,00 0,38 0.00 0,38
119 |DOBRZYNSKA - NA SKARPIE - GALCZYNSKIEGO 0,00 0,00 2,97 0,00 2,97
124 |FILTROWA - KALINOWA 0,00 0,00 1,19 0.00 1,19
148 |GRANICZNA - WYSZOGRODZKA 0.00 0,00 0,99 0,00 0,99
161 |JASMINOWA - MIODOWA 0,00 0,00 0,32 0.00 0,32
166 |KASZTANOWA - LESZCZYNOWA 0,00 0,00 0,20 0.00 0,20
175 |KOLEGIALNA - MISJONARSKA 0.00 0,00 2,56 0.00 2,56
200 |LASOCKIEGO - REJA 0,00 0,00 0,20 0.00 0,20
205 [tUKASIEWICZA - MIODOWA - TYSIACLECIA 1.42 0,12 0,07 0,15 1,76
206 |tUKASIEWICZA - NOWOWIEJSKIEGO 0,00 0.00 1,59 0,00 1,59
209 |MAtACHOWSKIEGO - TEATRALNA 0.00 0.00 0,20 0.00 0,20
221 [MISJIONARSKA - SIENKIEWICZA - PADLEWSKIEGO 0,00 0,00 1,25 0.00 1,25
225 [MOSTOWA - RYBAKI - KAWIECKIEGO 0.00 0.00 1,78 0.00 1,78
243 |POtUDNIOWA - WYSZOGRODZKA - SPOFDZIELCZA 0.79 0.64 0.08 0.37 1.89
Razem 40,64 | 10,21 | 43,93 | 7,04 | 101,81
% 0gotu 39,9 | 10,0 | 43,1 69 | 100,
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6.2.6 Ofiary zdarzen drogowych

W tablicach od 101 do 102 przedstawiono ofiary zdarzen drogowych w Ptocku z

podziatem na role.

Na podstawie tablicy 101 mozemy zauwazy¢ iz najczesciej osobg ranng jest pasazer

— 38% ogobtu rannych.

Najczesciej ofiarg Smiertelng jest pieszy 57% wszystkich ofiar Smiertelnych.
Tablica

Zestawienie ofiar zdarzen drogowych na skrzyzowaniach wedtug roli — Ranni

1

01

Ranni

L.p.

Skrzyzowanie

Kierujgcy

Pasazer

Pieszy

Razem

1 MAJA - KOLEGIALNA - PL. OBRONCOW WARSZAWY

1 MAJA - KROLEWIECKA - 3 MAJA

1 MAJA - SIENKIEWICZA

|,

3 MAJA - AL. KILINSKIEGO

-
o

AL. ARMII KRAJOWEJ - HUBALCZYKOW

AL. ARMII KRAJOWEJ - WALECZNYCH

oo NN (N

AL. ARMII KRAJOWEJ - WYSZOGRODZKA - AL. JANA PAWLA I

=
~

AL. JACHOWICZA - NOWY RYNEK - OBRONCOW

AL. JANA PAWLA || - CZWARTAKOW

AL. KILINSKIEGO - KOLEGIALNA - WYSZOGRODZKA

AL. KILINSKIEGO - MOSTOWA - WARSZAWSKA -

AL. KILINSKIEGO - PADLEWSKIEGO

AL. KILINSKIEGO - SIENKIEWICZA

olo|o3|M|a(R]=[~

AL. KOBYLINSKIEGO - LUKASIEWICZA

-
(5]

AL. PIESUDSKIEGO - DWORCOWA - AL. JACHOWICZA

AL. Pt SUDSKIEGO - OTOLINSKA

AL. Pt SUDSKIEGO - WYSZOGRODZKA

AL.JACHOWICZA - AL.KILINSKIEGO - AL. PIt SUDSKIEGO

(sl (o8] [OV] (#4] (o] Bon) (A1) (wn]) (Co ) [an]) (4 1] [0 o] (an] (an] BoN] By [V (V]

BIELSKA - AL. JACHOWICZA - AL. KOBYLINSKIEGO

-
()

BIELSKA - CHOPINA - GWARDII LUDOWEJ

=N (= |oo|~[~

BIELSKA - KROLEWIECKA - OSTATNIA

-
-

BIELSKA - KWIATKA

BIELSKA - MICKIEWICZA - TYSIACLECIA

BIELSKA - SIENKIEWICZA - PL. JURGENSA

BIELSKA - WIADUKT

CHOPINA - DWORCOWA

BN WO

CHOPINA - MICKIEWICZA

CHOPINA - OTOLINSKA

Y Y
w|=

DOBRZYNSKA - KREDYTOWA

DOBRZYNSKA - NA SKARPIE - GALCZYNSKIEGO

FILTROWA - KALINOWA

148

GRANICZNA - WYSZOGRODZKA

161

JASMINOWA - MIODOWA

166

KASZTANOWA - LESZCZYNOWA

175

KOLEGIALNA - MISJONARSKA

200

LASOCKIEGO - REJA

205

LtUKASIEWICZA - MIODOWA - TYSIACLECIA

206

LUKASIEWICZA - NOWOWIEJSKIEGO

209

MAFACHOWSKIEGO - TEATRALNA

221

MISJONARSKA - SIENKIEWICZA - PADLEWSKIEGO

225

MOSTOWA - RYBAKI - KAWIECKIEGO

243

POLUDNIOWA - WYSZOGRODZKA - SPOtDZIELCZA

Razem
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Tablica

102

Zestawienie zdarzen drogowych na skrzyzowaniach wedtug roli — Ofiary Smiertelne

Of. Smiertelne

L.p.

Skrzyzowanie

Kierujacy

Pasazer

Pieszy

Razem

1 MAJA - KOLEGIALNA - PL. OBRONCOW WARSZAWY

1 MAJA - KROLEWIECKA - 3 MAJA

1 MAJA - SIENKIEWICZA

3 MAJA - AL. KILINSKIEGO

AL. ARMII KRAJOWEJ - HUBALCZYKOW

AL. ARMII KRAJOWEJ - WALECZNYCH

AL. ARMII KRAJOWEJ - WYSZOGRODZKA - AL. JANA PAWLA I

AL. JACHOWICZA - NOWY RYNEK - OBRONCOW

AL. JANA PAWLA |l - CZWARTAKOW

AL. KILINSKIEGO - KOLEGIALNA - WYSZOGRODZKA

AL. KILINSKIEGO - MOSTOWA - WARSZAWSKA -

AL. KILINSKIEGO - PADLEWSKIEGO

AL. KILINSKIEGO - SIENKIEWICZA

AL. KOBYLINSKIEGO - t UKASIEWICZA

AL. Pl SUDSKIEGO - DWORCOWA - AL. JACHOWICZA

AL. PIt SUDSKIEGO - OTOLINSKA

AL. PIlt SUDSKIEGO - WYSZOGRODZKA

AL.JACHOWICZA - AL.KILINSKIEGO - AL. PESUDSKIEGO

BIELSKA - AL. JACHOWICZA - AL. KOBYLINSKIEGO

BIELSKA - CHOPINA - GWARDII LUDOWEJ

BIELSKA - KROLEWIECKA - OSTATNIA

BIELSKA - KWIATKA

BIELSKA - MICKIEWICZA - TYSIACLECIA

BIELSKA - SIENKIEWICZA - PL. JURGENSA

BIELSKA - WIADUKT

CHOPINA - DWORCOWA

CHOPINA - MICKIEWICZA

CHOPINA - OTOLINSKA

DOBRZYNSKA - KREDYTOWA

DOBRZYNSKA - NA SKARPIE - GAKLCZYNSKIEGO

FILTROWA - KALINOWA

GRANICZNA - WYSZOGRODZKA

161

JASMINOWA - MIODOWA

166

KASZTANOWA - LESZCZYNOWA

175

KOLEGIALNA - MISIONARSKA

200

LASOCKIEGO - REJA

205

LUKASIEWICZA - MIODOWA - TYSIACLECIA

206

LUKASIEWICZA - NOWOWIEJSKIEGO

209

MALACHOWSKIEGO - TEATRALNA

221

MISJONARSKA - SIENKIEWICZA - PADLEWSKIEGO

225

MOSTOWA - RYBAKI - KAWIECKIEGO

243

POEUDNIOWA - WYSZOGRODZKA - SPOLDZIELCZA
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6.3. Ocena brd na odcinkach miedzy skrzyzowaniami

Na podstawie przeprowadzone analizy na ulicach dla odcinkbw miedzy
skrzyzowaniami wytypowano 33 najbardziej niebezpieczne odcinki. Sg to odcinki na
ktorych wystepuje najwieksza liczba zdarzen i ofiar. W tablicy 103 i na rys. 80
zestawiono odcinki ulic miedzy skrzyzowaniami oraz podano liczbe zdarzen, ofiar
oraz kosztéw na nich. Analizujgc otrzymane wyniki stwierdzono, ze w latach 2004 —
2007 zanotowano:

e 1198 kolizji co stanowi 29% ogotu kolizji na ulicach (odcinkach miedzy
skrzyzowaniami),

e 196 wypadkow (42% ogotu wypadkow), w ktorych 212 oséb odniosto obrazenia
(40% ogdtu rannych na ulicach) a 12 poniosto $mier¢ (46 % of. Smiertelnych na
skrzyzowaniach),

e Koszt tych zdarzen wyniést prawie 104 min zt (36% ogoétu kosztow na

skrzyzowaniach).

Dla wytypowanych odcinkdédw przeprowadzono analize BRD skftadajgcg sie z trzech
czesci:

e Kryterium | — jako miare oceny przyjeto bezwzgledng liczbe zdarzen, ofiar oraz
kosztéw.

e Kryterium Il — jako miare oceny przyjeto wskaznik koncentracji wypadkow, ofiar
oraz kosztéw. Jest to liczba wypadkoéw, ofiar i kosztdw w przeliczeniu na prace
przewozowg na analizowanym odcinku na rok .

e Kryterium Il — jako miare oceny przyjeto gestos¢ wypadkow, ofiar oraz kosztow.
Jest to liczba wypadkow, ofiar i kosztow w przeliczeniu na dtugos¢

analizowanego w ciggu roku.
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Brd dla kryterium liczby zdarzen, ofiar oraz kosztow zestawiono w tablicach 104 —
105 i na rysunkach 81 - 83. Analizujgc otrzymane wyniki stwierdzono, ze
wystepujgcy poziom bezpieczenstwa ruchu jest:

e Krytyczny na odcinku ulicy: Al Pitsudskiego (pomiedzy skrzyzowaniami z ul.
Wyszogrodzka - Otolinska) dla wszystkich miar oprécz miary ofiar Smiertelnych,

e Krytyczny wg kryterium wypadkdw, ofiar rannych i kosztéw na odcinku ulicy:
Bielskiej (pomiedzy skrzyzowaniami z ul. Gwardii Ludowej - Obronhcow
Westerplatte),

o Krytyczny wg kryterium ofiar Smiertelnych na odcinku ulicy: Bielskiej (pomiedzy
skrzyzowaniami z Tysigclecia - Jachowicza) oraz Otolihska (pomiedzy
skrzyzowaniami z Chopina - Tory Kolejowe),

o Krytyczny wg kryterium ofiar $miertelnych na odcinku ulicy: Wyszogrodzka

(pomiedzy skrzyzowaniami z Most Solidarnosci - Armii Krajowej).
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103.

Tablica

Zestawienie odcinkow ulic dla ktérych zostata przeprowadzona ocena Brd — Liczba

zdarzen, ofiar oraz kosztow w Ptocku w latach 2004 - 2007
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104.

Zestawienie odcinkéw ulic z oceng Brd wedtug kryterium | — Liczba zdarzen, ofiar

oraz kosztow w Ptocku w latach 2004 — 2007

Tablica
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Brd dla kryterium koncentracji wypadkéw, ofiar oraz kosztéw zestawiono w tablicach
105 — 106 i na rysunkach 84 - 86. Analizujgc otrzymane wyniki stwierdzono, ze
wystepujgcy poziom bezpieczenstwa ruchu jest:
e Krytyczny na odcinku ulicy: Bielska (pomiedzy skrzyzowaniami z ul. Jachowicza
- Ostania) dla wszystkich miar,
e Krytyczny wg kryterium wypadkoéw ofiar na odcinku ulicy: Bielskiej (pomiedzy
skrzyzowaniami z ul. Zdunska - Kwiatka),
e Krytyczny wg kryterium wypadkow i kosztéw na odcinku ulicy na odcinku ulicy:
Nowy Rynek (pomiedzy skrzyzowaniami z Jachowicza - Vuka Karadzicza),
e Zagrozony wedtlug wszystkich kryteriow na ulicy: Bielskiej (pomiedzy
skrzyzowaniami Gwardii Ludowej - Obroncow Westerplatte oraz Tysigclecia —

Jachowicza) dla wszystkich miar.

Brd dla kryterium gestosci wypadkow, ofiar oraz kosztéw zestawiono w tablicach 107
— 108 i na rysunkach 87 - 89. Analizujgc otrzymane wyniki stwierdzono, ze
wystepujacy poziom bezpieczenstwa ruchu jest:

e Krytyczny na odcinku ulicy: : Bielskiej (pomiedzy skrzyzowaniami Gwardii
Ludowej - Obroncdéw Westerplatte oraz Tysigclecia — Jachowicza), dla
wszystkich miar,

e Zagrozony dla miar gestosci wypadkow oraz ofiar na ulicy Dobrzynska
(pomiedzy skrzyzowaniami Skarpie — Moscickiego)

e Zagrozony wedtug kryterium gestosci kosztow na ulicach: Nowy Rynek
(pomiedzy skrzyzowaniami z Jachowicza - Vuka Karadzicza), Otolinska
(pomiedzy  skrzyzowaniami z  Chopina - Tory Kolejowe), Al

Jachowicza(pomiedzy skrzyzowaniami z Bielskg - Obroncéw Westerplatte).
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105.

Tablica

Zestawienie odcinkdéw ulic z wskaznikami koncentracji wypadkoéw ofiar oraz kosztow

w Ptocku w latach 2004 — 2007
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Zestawienie odcinkow ulic z oceng Brd — Koncentracja wypadkow, ofiar oraz kosztow

w Ptocku w latach 2004 - 2007
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107.

Tablica
Zestawienie odcinkéw ulic z wskaznikami gestosci wypadkow ofiar oraz kosztow

w Ptocku w latach 2004 — 2007
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6.4. Ocena szczego6towa BRD na odcinkach ulic

Na podstawie przeprowadzonych analizy BRD na odcinkach ulic pomiedzy
skrzyzowaniami wytypowano 16 najbardziej niebezpiecznych. Do odcinkow
najbardziej niebezpiecznych zakwalifikowano takie na ktérych wystgpit przynajmniej
raz poziom C (niebezpieczny) Dla nich przeprowadzono szczegdtowg analize
przyczynowo skutkowg zdarzen, ofiar i kosztow. Analiza szczegdtowa zostata
wykonana dla sumy z lat 2004 — 2007. Zestawienie odcinkbw poddanych

szczegotowej analizie zostato przedstawione w tablicy 109 i na rysunku 90.

Biorgc powyzsze pod uwage nalezy przystgpi¢ do dziatan polecajgcych zmniejszenia
zagrozenia na nastepujgcych odcinkach miedzy skrzyzowaniami:
e W pierwszej kolejnosci etapie
- Bielskiej (pomiedzy skrzyzowaniami z ul. Tysigclecia - Jachowicza),

- Bielskiej (pomiedzy skrzyzowaniami z ul. Jachowicza - Ostania),

o Nastepnie:
- Al Pitsudskiego (pomiedzy skrzyzowaniami z ul. Wyszogrodzka - Otolinska),
- Bielska (pomiedzy skrzyzowaniami Gwardii Ludowe;j - Obroncow
Westerplatte),

- Bielska (pomiedzy skrzyzowaniami z ul. Zdunska - Kwiatka),

- Nowy Rynek (pomiedzy skrzyzowaniami z Jachowicza - Vuka Karadzicza),

- Otolinska (pomiedzy skrzyzowaniami z Chopina - Tory Kolejowe),

- Wyszogrodzka (pomiedzy skrzyzowaniami z Most Solidarnosci - Armii
Krajowej),

e Pozostatymi odcinkami z poziomem zagrozenia C.
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109.

Tablica

Zestawienie odcinkow ulic z oceng BRD — Kryterium zdarzen , koncentracji oraz

gestosci w Ptocku w latach 2004 - 2007
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6.4.1 Rodzaje zdarzen drogowych

W tablicach od 110 do 114 przedstawiono rodzaje wypadkéw w ktérych doszio do
Ptocku.

Na tej podstawie mozna zaobserwowac iz najwieksza ilos¢ kolizji, wypadkow,
rannych, kosztow miata miejsce na odcinku miedzy skrzyzowaniem Wyszogrodzka -
Otolinskal gdzie doszto takze do najwiekszej ilosci zderzen tylnych pojazdéw

sposrdd skrzyzowan Ptocka.

Warto zauwazy¢, ze zderzenia pojazdéw tylne stanowig ok. 54 % wszystkich kolizji,

najmniej jest najechan na pieszego 3 % — tablica 110.

Sposrod wypadkdéw najwiecej jest najechan na pieszego ok. 67% ogoétu wypadkow —
tablica 111. Najwieksza liczba ofiar Smiertelnych byta na odcinku od skrzyZzowania

Tysigclecia — Jachowicza oraz Chopina — Tory kolejowe — tablica 113.
Najwieksza ilos¢ rannych i koszt zdarzen drogowych wystepuje przy najechaniu na

pieszego i stanowi odpowiednio 57 % i 40 % og6tu zdarzeh. Biorgc pod uwage ofiary

Smiertelne najwiecej ich wystepuje przy nadjechaniach na pieszego - 100%.
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Tablica

Zestawienie zdarzen na odcinkach miedzy skrzyzowaniami wedtug rodzajéw zdarzenh

110

- Kolizje
Kolizje ) @ T £ |® -
L.p. Skrzyzowanie Skrzyzowania od Skrzyzowania do 5 -%% 5 -%g g § % .g 'g §§ > % % g. E’ § 5
NEY 9S8 | 28 |8°F |SRES| @
2 z z 5 |z=©
1 JAL JACHOWICZA Bielska Obroncow Westerplatte 1 2 29 1 6 2 0 M
5 JAL PILSUDSKIEGO Wyszogrodzka Otolinska 5 5 117 5 10 7 10 159
9 |BIELSKA Jedrzejewo Targowa 4 1 23 3 22 4 6 73
10 |BIELSKA Gwardii Ludowej Obroncéw Westerplatte 4 1 30 3 24 3 3 78
11 |BIELSKA Tysigclecia Jachowicza 5 8 17 3 9 2 3 47
12 |BIELSKA Jachowicza Ostania 5 8 17 3 8 3 3 47
13 |BIELSKA Zdunska Kwiatka 0 0 1 0 1 0 0 2
14 JCHOPINA Mickiewicza Bielska 2 4 20 2 6 4 1 39
15 |DOBRZYNSKA Na Skarpie Moscickiego 1 0 12 1 4 0 1 19
20 |KOLEGIALNA Gradowskiego Bielska 0 2 22 3 14 1 3 45
25 |[MIODOWA Jasminowa tukasiewicza 0 1 6 1 6 0 0 14
26 INOWY RYNEK Jachowicza Vuka Karadzicza 0 2 3 0 1 0 0 6
28 |OTOLINSKA Chopina Tory Kolejowe 1 6 5 0 11 0 1 24
29 |SIENKIEWICZA Bielska 1 Maja 0 1 21 0 11 0 5 38
32 |WYSZOGRODZKA Kilinskiego Spotdzielcza 3 4 26 0 4 3 2 42
33 |[WYSZOGRODZKA Most Solidarnosci Armii Krajowej 3 7 110 0 26 11 12 169
Razem 34 72 459 25 163 40 50 843
% 4,0 8,5 54,4 3,0 19,3 4,7 59 100,0
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Tablica 111
Zestawienie zdarzen na odcinkach miedzy skrzyzowaniami wedtug rodzajéw zdarzenh
- Wypadki

Wypadki o 3z o 3z [} é g o 2 s < %E [}
-p. rzyzowanie Skrzy o Skrzy o ﬁ 78 ﬁ -gg ﬁ .§ gg g Q.é §§ -ga 8 &
Q =l
1 |AL JACHOWICZA Bielska Obroncow Westerplatte 0 0 1 3 0 0 4
5 AL PILSUDSKIEGO Wyszogrodzka Otolinska 0 1 9 9 0 1 0 20
9 |BIELSKA Jedrzejewo Targowa 1 0 0 9 0 0 1 1
10 |BIELSKA Gwardii Ludowej Obroncow Westerplatte 2 0 1 14 0 0 1 18
11 |BIELSKA Tysigclecia Jachowicza 1 0 1 13 0 0 0 15
12 |BIELSKA Jachowicza Ostania 1 0 1 1" 0 0 0 13
13 |BIELSKA Zdunska Kwiatka 0 0 0 1 0 0 0 1
14 |CHOPINA Mickiewicza Bielska 1 0 2 1 0 0 0 4
15 |DOBRZYNSKA Na Skarpie Moscickiego 0 0 2 5 0 1 0 8
20 |KOLEGIALNA Gradowskiego Bielska 0 0 1 9 0 0 2 12
25 JMIODOWA Jasminowa tukasiewicza 0 0 1 3 0 0 0 4
26 [NOWY RYNEK Jachowicza Vuka Karadzicza 0 0 0 2 0 0 0 2
28 |OTOLINSKA Chopina Tory Kolejowe 1 0 1 3 0 0 0 5
29 |SIENKIEWICZA Bielska 1 Maja 0 0 3 3 0 0 1 7
32 |WYSZOGRODZKA Kilinskiego Spotdzielcza 0 0 1 3 0 0 0 4
33 JWYSZOGRODZKA Most Solidarnosci Armii Krajowej 0 0 6 4 0 1 0 1
Razem 7 1 30 93 0 3 5 139
% 5,0 0,7 21,6 66,9 0,0 2,2 3,6 100,0
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Tablica

112

Zestawienie zdarzen na odcinkach miedzy skrzyzowaniami wedtug rodzajéw zdarzenh

— Ranni
Ranni 2 o g 5 |%8g.
L.p. Skrzyzowanie Skrzyz iaod Skrzyz iado ﬁ -% g ﬁ -%g ﬁ g .‘g%'g .‘g 8_.5 .‘g) § gg § &
8 z z 5 z3

1 |AL JACHOWICZA Bielska Obroncow Westerplatte 0 0 1 2 0 0 3
5 AL PILSUDSKIEGO Wyszogrodzka Otolinska 0 1 11 9 0 1 0 22
9 |BIELSKA Jedrzejewo Targowa 1 0 0 9 0 0 1 1
10 |BIELSKA Gwardii Ludowej Obroncow Westerplatte 2 0 3 13 0 0 1 19
11 |BIELSKA Tysigclecia Jachowicza 1 0 3 11 0 0 0 15
12 |BIELSKA Jachowicza Ostania 1 0 3 10 0 0 0 14
13 |BIELSKA Zdunska Kwiatka 0 0 0 1 0 0 0 1
14 |CHOPINA Mickiewicza Bielska 1 0 3 0 0 0 0 4
15 |DOBRZYNSKA Na Skarpie Moscickiego 0 0 3 5 0 1 0 9
20 |KOLEGIALNA Gradowskiego Bielska 0 0 1 9 0 0 2 12
25 JMIODOWA Jasminowa tukasiewicza 0 0 2 2 0 0 0 4
26 [NOWY RYNEK Jachowicza Vuka Karadzicza 0 0 0 1 0 0 0 1
28 |OTOLINSKA Chopina Tory Kolejowe 1 0 3 2 0 0 0 6
29 |SIENKIEWICZA Bielska 1 Maja 0 0 4 2 0 0 1 7
32 |WYSZOGRODZKA Kilinskiego Spotdzielcza 0 0 1 2 0 0 0 3
33 JWYSZOGRODZKA Most Solidarnosci Armii Krajowej 0 0 9 4 0 1 0 14

Razem 7 1 47 82 0 3 5 145

% 4,8 0,7 32,4 56,6 0,0 2,1 3,4 100,0
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113

Zestawienie zdarzen na odcinkach miedzy skrzyzowaniami wedtug rodzajéw zdarzenh

— Ofiary $miertelne

Of. Smiertelne 2 o g 5 |%8g.
L.p. Skrzyzowanie Skrzyz ia od Skrzyz ia do 5 -§§ 5 -gg 5 § % % % %_‘C‘_:’ % % C>>- 5’ g 5
Na©® [ Rea NS ﬁa § £ §g§° I
Q =l
1 |AL JACHOWICZA Bielska Obroncow Westerplatte 0 0 0 1 0 0 1
5 AL PILSUDSKIEGO Wyszogrodzka Otolinska 0 0 0 0 0 0 0 0
9 |BIELSKA Jedrzejewo Targowa 0 0 0 0 0 0 0 0
10 |BIELSKA Gwardii Ludowej Obroncow Westerplatte 0 0 0 1 0 0 0 1
11 |BIELSKA Tysigclecia Jachowicza 0 0 0 2 0 0 0 2
12 |BIELSKA Jachowicza Ostania 0 0 0 1 0 0 0 1
13 |BIELSKA Zdunska Kwiatka 0 0 0 0 0 0 0 0
14 |CHOPINA Mickiewicza Bielska 0 0 0 1 0 0 0 1
15 |DOBRZYNSKA Na Skarpie Moscickiego 0 0 0 0 0 0 0 (1]
20 |KOLEGIALNA Gradowskiego Bielska 0 0 0 0 0 0 0 0
25 |MIODOWA Jasminowa tukasiewicza 0 0 0 1 0 0 0 1
26 INOWY RYNEK Jachowicza Vuka Karadzicza 0 0 0 1 0 0 0 1
28 |OTOLINSKA Chopina Tory Kolejowe 0 0 0 2 0 0 0 2
29 |SIENKIEWICZA Bielska 1 Maja 0 0 0 1 0 0 0 1
32 |WYSZOGRODZKA Kilinskiego Spotdzielcza 0 0 0 1 0 0 0 1
33 JWYSZOGRODZKA Most Solidarnosci Armii Krajowej 0 0 0 0 0 0 0 0
Razem 0 0 0 12 0 0 0 12
% 0,0 0,0 0,0 100,0 0,0 0,0 0,0 100,0
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Zestawienie zdarzen na odcinkach miedzy skrzyzowaniami wedtug rodzajéw zdarzenh

114

— Koszty
Of. Smiertelne PR I ° E_:: % . % é gSE . °

55z | 58| &= €2 |eRs |£228 ¢ £

N N2 N N N N 3 T N SoE =888 2 3

L.p Skrzyzowanie Skrzyz ia od Skrzyz ia do 3898 | 388 s T 5% |98 715258 R S

w i i Rg% | 88| RRE | &5 |8°8 |8BES| ¢ ©

g 2 2 5 |27

1 |AL JACHOWICZA Bielska Obroncow Westerplatte 0 0 1 0 0 1

5 [JAL PILSUDSKIEGO Wyszogrodzka Otolinska 0 0 0 0 0 0 0 (1]

9 |BIELSKA Jedrzejewo Targowa 0 0 0 0 0 0 0 0

10 |BIELSKA Gwardii Ludowej Obroncow Westerplatte 0 0 0 1 0 0 0 1

11 |BIELSKA Tysigclecia Jachowicza 0 0 0 2 0 0 0 2

12 |BIELSKA Jachowicza Ostania 0 0 0 1 0 0 0 1

13 |BIELSKA Zdunska Kwiatka 0 0 0 0 0 0 0 0

14 |CHOPINA Mickiewicza Bielska 0 0 0 1 0 0 0 1

15 |DOBRZYNSKA Na Skarpie Moscickiego 0 0 0 0 0 0 0 0

20 |KOLEGIALNA Gradowskiego Bielska 0 0 0 0 0 0 0 0

25 |[MIODOWA Jasminowa tukasiewicza 0 0 0 1 0 0 0 1

26 [NOWY RYNEK Jachowicza Vuka Karadzicza 0 0 0 1 0 0 0 1

28 |OTOLINSKA Chopina Tory Kolejowe 0 0 0 2 0 0 0 2

29 |SIENKIEWICZA Bielska 1 Maja 0 0 0 1 0 0 0 1

32 |WYSZOGRODZKA Kilinskiego Spotdzielcza 0 0 0 1 0 0 0 1

33 JWYSZOGRODZKA Most Solidarnosci Armii Krajowej 0 0 0 0 0 0 0 0

Razem 0 0 0 12 0 0 0 12
% 0,0 0,0 0,0 100,0 0,0 0,0 0,0 100,0

6.4.2 Przyczyny wypadkow

W tablicach od 115 do 120 przedstawiono przyczyny wypadkdéw do ktérych doszio

w Ptocku na wybranych odcinkach miedzy skrzyzowaniami.

Na tej podstawie mozna zaobserwowac iz najwigksza ilo$¢ kolizji, wypadkdw,
rannych, kosztéw miata miejsce na odcinku miedzy skrzyzowaniami Wyszogrodzka —
Otolinska. Najczestszg przyczyng kolizji byto nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu
oraz niezachowanie bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami. Odpowiednio 21 i 22

% ogobtu przyczyn wypadkow.

Warto zauwazyé, ze pieszy jako sprawca jest najczestszg przyczyng wypadkow,
rannych, kosztow zdarzen i stanowi odpowiednio 33%, 30% i 17 % ogdtu przyczyn

wypadkow.
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Tablica 115
Zestawienie zdarzen na odcinkach miedzy skrzyzowaniami wedtug przyczyn —

Kolizje

Kolizje o 5 - L. > >
€ o £ Y 3] o) o 2N ® N
885 | S22 (3550|2585 3 §%e | ¢ 8 °
3o | 228 |5 8cc|lsNa S| B2 S Eg o a 5 £
@B 3 Log |ST.G 2T 5 2 c - -1 b3 17 @
, . i . X _ 8C3 | NNT (2RSS N3H 38 £3 XN g g 8 N
L.p. y y od Skrzyzowania do 25 % g % p|sy 3 g LTo g9 8o 3 s N e
s | 258 (gss° ol § 8g8 o g [
% &g 1 %3 zz Za Z z3 £ &
1 |AL JACHOWICZA Bielska Obroncéw Westerplatte 2 13 3 0 5 8 10 0 41
5 |AL PILSUDSKIEGO Wyszogrodzka Otolinska 20 37 6 3 8 45 31 0 9 159
9 |BIELSKA Jedrzejewo Targowa 10 14 12 1 11 15 6 0 4 73
10 |BIELSKA Gwardii Ludowej Obroncéw Westerplatte 6 16 1" 1 14 14 7 0 9 78
11 |BIELSKA Tysigclecia Jachowicza 2 13 7 0 12 5 2 1 5 47
12 |BIELSKA Jachowicza Ostania 3 13 6 0 12 4 2 1 6 47
13 |BIELSKA Zduniska Kwiatka 0 0 0 0 1 0 0 0 1 2
14 |CHOPINA Mickiewicza Bielska 6 7 4 0 5 10 4 1 2 39
15 |DOBRZYNSKA Na Skarpie Moscickiego 2 1 1 0 1 7 5 1 1 19
20 |KOLEGIALNA Gradowskiego Bielska 6 8 5 0 7 4 10 1 4 45
25 |MIODOWA Jasminowa tukasiewicza 0 1 3 0 6 2 1 0 1 14
26 |[NOWY RYNEK Jachowicza Vuka Karadzicza 0 3 0 0 2 0 0 0 1 6
28 |OTOLINSKA Chopina Tory Kolejowe 3 4 4 0 4 0 3 0 6 24
29 |SIENKIEWICZA Bielska 1 Maja 2 9 6 0 6 5 8 0 2 38
32 |WYSZOGRODZKA Kilinskiego Spotdzielcza 8 5 3 0 2 17 4 0 3 42
33 |WYSZOGRODZKA Most Solidarnosci Armii Krajowej 13 35 13 0 22 47 24 0 15 169
Razem 83 179 84 5 118 183 117 5 69 843
% 9,8 21,2 10,0 0,6 14,0 21,7 13,9 0,6 8,2 100,0

Tablica 116
Zestawienie zdarzen na odcinkach miedzy skrzyzowaniami wedtug przyczyn —
Wypadki

Wypadki o 3 . - 2 >
ol |eg_ |os go g 28 E &
§38S | 52z (5% £5%g| 2o |88 g 2 o
23 25N |TR sNoS| BE ZES S a g £
28Z | N8S (=53 SN 58 | €% k] 5 2 @
L.p. yz i z ia od Skrzyzowania do 23E |3 g 8 < Eope 73 8o < 3 s N s
$85| 255 (8sss[g¥ial 8 58| ¢ g8 i
£°%¢g|®a (=3 za z z3 £ »
1 JAL JACHOWICZA Bielska Obroncow Westerplatte 1 0 0 0 0 0 0 3 4
5 |AL PILSUDSKIEGO Wyszogrodzka Otolinska 4 1 2 3 0 3 2 4 1 20
9 |BIELSKA Jedrzejewo Targowa 1 2 0 1 1 0 1 5 0 11
10 |BIELSKA Gwardii Ludowej Obroncow Westerplatte 1 2 1 2 2 0 1 8 1 18
11 |BIELSKA Tysigclecia Jachowicza 1 0 1 4 1 0 0 7 1 15
12 |BIELSKA Jachowicza Ostania 1 0 1 3 1 0 0 6 1 13
13 |BIELSKA Zdunska Kwiatka 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1
14 |CHOPINA Mickiewicza Bielska 0 1 0 1 0 2 0 0 0 4
15 |DOBRZYNSKA Na Skarpie Moscickiego 1 0 0 4 0 2 0 1 0 8
20 |KOLEGIALNA Gradowskiego Bielska 0 0 0 2 1 1 2 4 2 12
25 |[MIODOWA Jasminowa tukasiewicza 0 0 1 3 0 0 0 0 0 4
26 INOWY RYNEK Jachowicza Vuka Karadzicza 0 0 0 0 0 0 0 1 1 2
28 |OTOLINSKA Chopina Tory Kolejowe 0 0 2 0 1 1 0 1 0 5
29 |SIENKIEWICZA Bielska 1 Maja 2 0 0 0 1 1 1 1 1 7
32 |WYSZOGRODZKA Kilinskiego Spétdzielcza 0 0 0 0 0 0 0 1 3 4
33 |WYSZOGRODZKA Most Solidarnosci Armii Krajowej 2 1 1 0 0 1 3 3 0 1
Razem 14 7 9 23 8 11 10 46 1" 139
% 10,1 50 6,5 16,5 58 7,9 7,2 331 7,9 100,0
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Zestawienie zdarzen na odcinkach miedzy skrzyzowaniami wedtug przyczyn — Ranni

117

Ranni © 3 " - ko >
T o & [ Qg oo o 2K K] N
885 | 22 |2Cu.|BES| 2, | BB | & 8 2
e | 38R |28 sNe9| T2 ZEs S =3 ] £
) I eS| N8T (5% =82y =& | 538§ £ g g §
L.p. y y od Skrzyzowania do 2 =X T g 8 g N 50%8 [ 8oL =< H N &
$§85| 255 (8ss5[g¥ia| 8 38| ¢ g i
22g| %3 Z 2 Za Z z3 £ &
1 |AL JACHOWICZA Bielska Obroncéw Westerplatte 1 0 0 0 0 0 0 2 3
5 |AL PILSUDSKIEGO Wyszogrodzka Otolinska 6 1 2 3 0 3 2 4 1 22
9 |BIELSKA Jedrzejewo Targowa 1 2 0 1 1 0 1 5 0 1
10 |BIELSKA Gwardii Ludowej Obroncéw Westerplatte 3 2 1 2 2 0 1 8 0 19
11 |BIELSKA Tysigclecia Jachowicza 3 0 1 4 1 0 0 6 0 15
12 |BIELSKA Jachowicza Ostania 3 0 1 3 1 0 0 6 0 14
13 |BIELSKA Zdunska Kwiatka 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1
14 |CHOPINA Mickiewicza Bielska 0 1 0 0 0 3 0 0 0 4
15 |DOBRZYNSKA Na Skarpie Moscickiego 1 0 0 4 0 3 0 1 0 9
20 |KOLEGIALNA Gradowskiego Bielska 0 0 0 2 1 1 2 4 2 12
25 |[MIODOWA Jasminowa tukasiewicza 0 0 2 2 0 0 0 0 0 4
26 |[NOWY RYNEK Jachowicza Vuka Karadzicza 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1
28 |OTOLINSKA Chopina Tory Kolejowe 0 0 2 0 1 3 0 0 0 6
29 |SIENKIEWICZA Bielska 1 Maja 2 0 0 0 1 1 2 1 0 7
32 |WYSZOGRODZKA Kilinskiego Spétdzielcza 0 0 0 0 0 0 0 1 2 3
33 |WYSZOGRODZKA Most Solidarnosci Armii Krajowej 3 1 1 0 0 3 3 3 0 14
Razem 23 7 10 21 8 17 1" 43 5 145
% 15,9 4,8 6,9 14,5 55 1,7 7,6 29,7 3,4 100,0

Zestawienie zdarzen na odcinkach miedzy skrzyzowaniami wedtug przyczyn — Ofiary

Smiertelne
Of. Smiertelne e 3 = " Iy >
s o Qg [} 93 2N ®
885 | 82: |28u.0|E5%s| £, | 88| ¢ 2
33T = L20 |158 = NawS L0 2 Eg ] a ] £
283 | 358 (525|558 35 | 28| £ g z g
L.p. y ia od Skrzyzowania do g3E | 3¢ |8 & 5928 g'g S8 3 = g N K
$85| 255 (8sss[g¥ial 8 58] ¢ g i
22g |28 (23 z e z z3 £ &
1 JAL JACHOWICZA Bielska Obroncow Westerplatte 0 0 0 0 0 0 0 1
5 |AL PILSUDSKIEGO Wyszogrodzka Otolinska 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
9 |BIELSKA Jedrzejewo Targowa 0 0 0 0 0 0 0 0 0 (]
10 |BIELSKA Gwardii Ludowej Obroncéw Westerplatte 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1
11 |BIELSKA Tysigclecia Jachowicza 0 0 0 0 0 0 0 1 1 2
12 |BIELSKA Jachowicza Ostania 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1
13 |BIELSKA Zdunska Kwiatka 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
14 |CHOPINA Mickiewicza Bielska 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1
15 |DOBRZYNSKA Na Skarpie Moscickiego 0 0 0 0 0 0 0 0 0 (1]
20 |KOLEGIALNA Gradowskiego Bielska 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [
25 |[MIODOWA Jasminowa tukasiewicza 0 0 () 1 0 0 0 0 0 1
26 INOWY RYNEK Jachowicza Vuka Karadzicza 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1
28 |OTOLINSKA Chopina Tory Kolejowe 0 0 0 0 0 0 0 2 0 2
29 |SIENKIEWICZA Bielska 1 Maja 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1
32 |WYSZOGRODZKA Kilinskiego Spétdzielcza 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1
33 |WYSZOGRODZKA Most Solidarnosci Armii Krajowej 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [
Razem 0 0 0 2 0 0 0 4 6 12
% 0,0 0,0 0,0 16,7 0,0 0,0 0,0 333 50,0 100,0
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Koszty

Tablica

Zestawienie zdarzen na odcinkach miedzy skrzyzowaniami wedtug przyczyn —

120

Koszty [min zt.]

2o2les |2g . |oea ] 28 3 b
$°2 1553 |85¢e|é85s| 20 | $€E| 3 k: 2 e
o0 TSN [ENSE|T NG BT = © o o 8
222 | 2838 |5385|5Rs% S5 [ Bs% g ] 2 2
L.p. ia od Skrzyzowania do 222 | 32P |SREE|ESRE| €% S8, 3 g I K
85| 8:z5(gazs|sEie 5° | 8% ° i &
255 R 2z 28 s 2 LN £ g
2 g a z z z zZg £ %)
1 |AL JACHOWICZA Bielska Obroncéw Westerplatte 0,28 0,54 0,13 0,00 0,20 0,33 0,43 1,43 0,00 3,33
5 |AL PILSUDSKIEGO Wyszogrodzka Otolinska 1,89 1,73 0,66 0,74 0,35 2,46 1,76 0,71 0,60 10,88
9 |BIELSKA Jedrzejewo Targowa 0,62 1,00 0,51 0,25 0,67 0,62 0,46 0,99 0,17 5,29
10 |BIELSKA Gwardii Ludowej Obroncéow Westerplatte 0,76 1,07 0,68 0,40 0,99 0,59 0,49 1,60 1,42 8,01
11 |BIELSKA Tysigclecia Jachowicza 0,60 0,53 0,49 0,77 0,70 0,21 0,08 221 1,25 6,84
12 |BIELSKA Jachowicza Ostania 0,65 0,53 0,45 0,56 0,70 0,17 0,08 1,23 1,29 5,68
13 |BIELSKA Zdunska Kwiatka 0,00 0,00 0,00 0,00 0,04 0,00 0,00 0,20 0,04 0,29
14 |CHOPINA Mickiewicza Bielska 0,24 0,48 0,17 1,03 0,22 0,96 0,17 0,04 0,08 341
15 |DOBRZYNSKA Na Skarpie Moscickiego 0,28 0,04 0,04 0,80 0,04 0,86 0,22 0,24 0,04 2,56
20 |KOLEGIALNA Gradowskiego Bielska 0,26 0,33 0,22 0,40 0,49 0,36 0,82 0,76 0,58 4,22
25 |[MIODOWA Jasminowa Lukasiewicza 0,00 0,04 0,49 143 0,25 0,08 0,04 0,00 0,04 2,38
26 |INOWY RYNEK Jachowicza Vuka Karadzicza 0,00 0,12 0,00 0,00 0,09 0,00 0,00 0,20 1,08 1,48
28 |OTOLINSKA Chopina Tory Kolejowe 0,13 0,17 0,54 0,00 0,37 0,52 0,13 2,02 0,26 4,14
29 |SIENKIEWICZA Bielska 1 Maja 0,48 0,37 0,26 0,00 0,45 0,39 0,71 0,19 1,15 4,00
32 |WYSZOGRODZKA Kilinskiego Spotdzielcza 0,33 0,22 0,13 0,00 0,08 0,71 0,17 0,20 1,60 3,44
33 |WYSZOGRODZKA Most Solidarnosci Armii Krajowej 1,06 1,67 0,74 0,00 0,91 2,52 1,63 0,56 0,65 9,74
Razem 7,57 8,86 5,51 6,38 6,55 10,78 7,19 12,59 10,26 75,69
% 10,0 1,7 73 8,4 8,7 14,2 9,5 16,6 13,6 100,0

6.4.3 Warunki pogodowe

W tablicach od 121 do 125 przedstawiono przyczyny zdarzeh do ktérych doszto

biorac pod uwage warunki pogodowe w Ptocku na wybranych odcinkach miedzy

skrzyzowaniami.

Na tej podstawie mozna zaobserwowal iz najwieksza ilos¢ kolizji, wypadkow,

rannych, kosztbw miata miejsce na odcinku miedzy skrzyzowaniem Wyszogrodzka

Otolinska.

Kolizje najczesciej wystepowaty przy dobrych warunkach pogodowych i stanowity ok.
66% ogotu kolizji — tablica 121.

Najwiece;j

rannych

atmosferycznych — odpowiednio 72%, 42% tablica 124.
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Najwyzsze koszty zdarzen drogowych wystepowaty przy dobrych warunkach

atmosferycznych ok. 49 min zt.- tablica 125

Zestawienie zdarzen na odcinkach miedzy skrzyzowaniami

pogodowych — Kolizje

Tablica

121

wedtug warunkéw

Kolizje = g o g S R
§2 | = 8 | 53| ¢ g
L.p. Skrzyzowanie Skrzyzowania od Skrzyzowania do Z % -FE) g -g‘ % g 5
se ¢ | BB |-
1 |AL JACHOWICZA Bielska Obroncow Westerplatte 33 5 1 2 41
5 |JAL PILSUDSKIEGO Wyszogrodzka Otolinska 91 32 27 5 4 159
9 |BIELSKA Jedrzejewo Targowa 45 14 9 2 3 73
10 |BIELSKA Gwardii Ludowej Obroncow Westerplatte 57 1 6 1 3 78
11 |BIELSKA Tysigclecia Jachowicza 33 7 6 0 1 47
12 |BIELSKA Jachowicza Ostania 33 7 6 0 1 47
13 |BIELSKA Zdunska Kwiatka 2 0 0 0 0 2
14 |CHOPINA Mickiewicza Bielska 26 8 4 0 1 39
15 |DOBRZYNSKA Na Skarpie Moscickiego 10 6 2 1 0 19
20 |KOLEGIALNA Gradowskiego Bielska 26 10 8 1 0 45
25 |MIODOWA Jasminowa tukasiewicza 10 2 2 0 0 14
26 |[NOWY RYNEK Jachowicza Vuka Karadzicza 4 0 0 2 0 6
28 |OTOLINSKA Chopina Tory Kolejowe 18 3 2 1 0 24
29 |SIENKIEWICZA Bielska 1 Maja 28 8 2 0 0 38
32 |WYSZOGRODZKA Kilinskiego Spotdzielcza 31 2 4 3 2 42
33 |WYSZOGRODZKA Most Solidarnosci Armii Krajowej 109 35 20 4 1 169
Razem 556 150 99 22 16 843
% 66,0 17,8 11,7 2,6 1,9 100,0
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Tablica 122

Zestawienie zdarzen na odcinkach miedzy skrzyzowaniami wedtug warunkéw

pogodowych — Wypadki

Wypadki =z g ° § 2 R
2 o £ P o w £
g5 | ¢ g | 58 | 3 g
L.p. Skrzyzowanie Skrzyzowania od Skrzyzowania do o] 5 > ) N S
1IREE EE NN
1 JAL JACHOWICZA Bielska Obroncow Westerplatte 3 1 0 0 0 4
5 |AL PILSUDSKIEGO Wyszogrodzka Otolinska 13 1 3 3 0 20
9 |BIELSKA Jedrzejewo Targowa 6 1 3 1 0 11
10 |BIELSKA Gwardii Ludowej Obroncow Westerplatte 1" 3 4 0 0 18
11 |BIELSKA Tysigclecia Jachowicza 1 2 2 0 0 15
12 |BIELSKA Jachowicza Ostania 10 2 1 0 0 13
13 |BIELSKA Zdunska Kwiatka 1 0 0 0 0 1
14 |CHOPINA Mickiewicza Bielska 4 0 0 0 0 4
15 |DOBRZYNSKA Na Skarpie Moscickiego 6 1 0 1 0 8
20 |KOLEGIALNA Gradowskiego Bielska 8 3 0 1 0 12
25 |MIODOWA Jasminowa tukasiewicza 2 0 2 0 0 4
26 |[NOWY RYNEK Jachowicza Vuka Karadzicza 1 1 0 0 0 2
28 |OTOLINSKA Chopina Tory Kolejowe 4 0 1 0 0 5
29 |SIENKIEWICZA Bielska 1 Maja 6 0 0 1 0 7
32 JWYSZOGRODZKA Kilinskiego Spotdzielcza 1 3 0 0 0 4
33 |WYSZOGRODZKA Most Solidarnosci Armii Krajowej 5 4 1 0 1 1
Razem 92 22 17 7 1 139
% 66,2 15,8 12,2 5,0 0,7 100,0
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Tablica

123

Zestawienie zdarzen na odcinkach miedzy skrzyzowaniami wedtug warunkéw

pogodowych — Ranni

- = =
Ranni é % ?_,(; ) 5 o g ]
N _— _ 25 | =< 3 E S 8
L.p. Skrzyzowanie Skrzyzowania od Skrzyzowania do g é 23 % -§ § e
8% © . s
1 JAL JACHOWICZA Bielska Obroncow Westerplatte 3 0 0 0 0 3
5 JAL PILSUDSKIEGO Wyszogrodzka Otolinska 15 1 3 3 0 22
9 |BIELSKA Jedrzejewo Targowa 6 1 3 1 0 11
10 |BIELSKA Gwardii Ludowej Obroncow Westerplatte 12 3 4 0 0 19
11 |BIELSKA Tysigclecia Jachowicza 12 2 1 0 0 15
12 |BIELSKA Jachowicza Ostania 1" 2 1 0 0 14
13 |BIELSKA Zdunska Kwiatka 1 0 0 0 0 1
14 JCHOPINA Mickiewicza Bielska 4 0 0 0 0 4
15 |DOBRZYNSKA Na Skarpie Moscickiego 7 1 0 1 0 9
20 |KOLEGIALNA Gradowskiego Bielska 8 3 0 1 0 12
25 |MIODOWA Jasminowa Lukasiewicza 3 0 1 0 0 4
26 |[NOWY RYNEK Jachowicza Vuka Karadzicza 1 0 0 0 0 1
28 |OTOLINSKA Chopina Tory Kolejowe 6 0 0 0 0 6
29 |SIENKIEWICZA Bielska 1 Maja 6 0 0 1 0 7
32 |WYSZOGRODZKA Kilinskiego Spotdzielcza 1 2 0 0 0 3
33 |WYSZOGRODZKA Most Solidarnosci Armii Krajowej 8 4 1 0 1 14
Razem 104 19 14 7 1 145
% 7,7 13,1 9,7 4,8 0,7 100,0
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Tablica

124

Zestawienie zdarzeh na odcinkach ulic wedtug warunkéw pogodowych — Ofiary

Smiertelne
- = =
Of. Smiertelne é % g,(; ) 5 o g ]
N _— _ 25 | =< 3 E S 8
L.p. Skrzyzowanie Skrzyzowania od Skrzyzowania do g é 23 % -§ § e
8% ° & S
1 JAL JACHOWICZA Bielska Obroncow Westerplatte 0 1 0 0 0 1
5 |JAL PILSUDSKIEGO Wyszogrodzka Otolinska 0 0 0 0 0 0
9 |BIELSKA Jedrzejewo Targowa 0 0 0 0 0 (1]
10 |BIELSKA Gwardii Ludowej Obroncow Westerplatte 1 0 0 0 0 1
11 |BIELSKA Tysigclecia Jachowicza 1 0 1 0 0 2
12 |BIELSKA Jachowicza Ostania 1 0 0 0 0 1
13 |BIELSKA Zdunska Kwiatka 0 0 0 0 0 0
14 JCHOPINA Mickiewicza Bielska 1 0 0 0 0 1
15 |DOBRZYNSKA Na Skarpie Moscickiego 0 0 0 0 0 0
20 |KOLEGIALNA Gradowskiego Bielska 0 0 0 0 0 0
25 |MIODOWA Jasminowa Lukasiewicza 0 0 1 0 0 1
26 |[NOWY RYNEK Jachowicza Vuka Karadzicza 0 1 0 0 0 1
28 |OTOLINSKA Chopina Tory Kolejowe 0 0 2 0 0 2
29 |SIENKIEWICZA Bielska 1 Maja 1 0 0 0 0 1
32 |WYSZOGRODZKA Kilinskiego Spotdzielcza 0 1 0 0 0 1
33 |WYSZOGRODZKA Most Solidarnosci Armii Krajowej 0 0 0 0 0 0
Razem 5 3 4 0 0 12
% 41,7 25,0 33,3 0,0 0,0 100,0
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Tablica 125
Zestawienie zdarzen na odcinkach ulic wedtug warunkéw pogodowych — Koszty
= ]

Koszty [min zt.] § % § ] 5 o g ]

s owant o _— 25| 22 | % E g g

L.p. Skrzyzowanie Skrzyzowania od Skrzyzowania do g é 23 (% § _§~ e

8z | ° . s

1 |AL JACHOWICZA Bielska Obroncow Westerplatte 1,97 1,24 0,04 0,09 0,00 3,33
5 |AL PILSUDSKIEGO Wyszogrodzka Otolinska 6,72 1,65 1,70 0,75 0,17 10,88
9 |BIELSKA Jedrzejewo Targowa 3,10 0,79 0,99 0,28 0,13 5,29
10 |BIELSKA Gwardii Ludowej Obroncow Westerplatte 5,75 1,02 1,07 0,04 0,13 8,01
11 |BIELSKA Tysiaclecia Jachowicza 4,72 0,66 1,42 0,00 0,04 6,84
12 |BIELSKA Jachowicza Ostania 4,562 0,66 0,46 0,00 0,04 5,68
13 |BIELSKA Zdunska Kwiatka 0,29 0,00 0,00 0,00 0,00 0,29
14 |CHOPINA Mickiewicza Bielska 2,85 0,34 0,17 0,00 0,04 3,41
15 |DOBRZYNSKA Na Skarpie Moscickiego 1,79 0,45 0,08 0,25 0,00 2,56
20 |KOLEGIALNA Gradowskiego Bielska 2,66 0,98 0,33 0,23 0,00 4,22
25 |MIODOWA Jasminowa tukasiewicza 0,99 0,09 1,31 0,00 0,00 2,38
26 |[NOWY RYNEK Jachowicza Vuka Karadzicza 0,38 1,03 0,00 0,07 0,00 1,48
28 |OTOLINSKA Chopina Tory Kolejowe 1,86 0,13 2,11 0,04 0,00 4,14
29 |SIENKIEWICZA Bielska 1 Maja 3,39 0,33 0,08 0,19 0,00 4,00
32 JWYSZOGRODZKA Kilinskiego Spoétdzielcza 1,52 1,54 0,16 0,12 0,09 3,44
33 JWYSZOGRODZKA Most Solidarnosci Armii Krajowej 6,08 2,24 1,00 0,18 0,24 9,74
Razem 48,57 13,06 10,92 2,25 0,89 75,69
% 64,2 17,3 14,4 3,0 1,2 100,0

6.4.4 Pora wystepowania

W tablicach od 126 do 130 przedstawiono przyczyny zdarzen do ktorych doszio
biorgc pod uwage warunki pogodowe w Ptocku na wybranych skrzyzowaniach.

Na podstawie tablicy 126 mozna zaobserwowaC iz najwieksza iloS¢ kolizji,
wypadkdw, rannych, kosztow miata miejsce na odcinkach miedzy skrzyzowaniami

Wyszogrodzka - Otolinska.

Kolizje najczesciej wystepowalty przy Swietle dziennym ok. 81% ogétu kolizji.

Najwiecej rannych, ofiar Smiertelnych byto takze przy Swietle dziennym i stanowity

odpowiednio 75 %, 25% ogdtu rannych i ofiar - tablica 128, 130.
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Najwyzsze wartosci kosztdw na podstawie tablicy 130 wystepujg przy Swietle

dziennym i wynoszg ok. 53 min zt.

Tablica 126
Zestawienie zdarzen na odcinkach ulic wedtug pory dnia — Kolizje
—_ —_ sowan £ £ T | TEE| s 8
L.p. Skrzyzowanie Skrzyzowania od Skrzyzowania do % N g g S g § % g2 S
N z 0o Z2o z2
1 JAL JACHOWICZA Bielska Obroncow Westerplatte 27 4 10 0 0 4
5 |AL PILSUDSKIEGO Wyszogrodzka Otolinska 120 10 29 0 0 159
9 |BIELSKA Jedrzejewo Targowa 61 4 7 0 1 73
10 |BIELSKA Gwardii Ludowej Obroncow Westerplatte 71 3 4 0 0 78
11 |BIELSKA Tysigclecia Jachowicza 42 1 3 1 0 47
12 |BIELSKA Jachowicza Ostania 43 1 2 1 0 47
13 |BIELSKA Zdunska Kwiatka 2 0 0 0 0 2
14 |CHOPINA Mickiewicza Bielska 33 0 6 0 0 39
15 |DOBRZYNSKA Na Skarpie Moscickiego 16 3 0 0 0 19
20 |KOLEGIALNA Gradowskiego Bielska 37 1 5 1 1 45
25 |MIODOWA Jasminowa tukasiewicza 1" 0 2 0 1 14
26 |[NOWY RYNEK Jachowicza Vuka Karadzicza 5 0 1 0 0 6
28 |OTOLINSKA Chopina Tory Kolejowe 21 2 1 0 0 24
29 |SIENKIEWICZA Bielska 1 Maja 31 2 5 0 0 38
32 JWYSZOGRODZKA Kilinskiego Spotdzielcza 27 4 10 0 1 42
33 |WYSZOGRODZKA Most Solidarnosci Armii Krajowej 136 5 26 0 2 169
Razem 683 40 111 3 6 843
% 81,0 4,7 13,2 0,4 0,7 100,0
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Tablica 127
Zestawienie zdarzen na odcinkach ulic wedtug pory dnia — Wypadki
Wypadki '€ ©
L.p. Skrzyzowanie Skrzyzowania od Skrzyzowania do c% ﬁ E é % é g ,z é ~§ 5
N z 0 Z2o0 z2
1 |AL JACHOWICZA Bielska Obroncow Westerplatte 3 0 1 0 4
5 |AL PILSUDSKIEGO Wyszogrodzka Otolinska 12 1 7 0 0 20
9 |BIELSKA Jedrzejewo Targowa 9 0 1 0 1 1
10 |BIELSKA Gwardii Ludowej Obroncow Westerplatte 13 2 3 0 0 18
11 |BIELSKA Tysigclecia Jachowicza 9 3 3 0 0 15
12 |BIELSKA Jachowicza Ostania 7 3 3 0 0 13
13 |BIELSKA Zdunska Kwiatka 1 0 0 0 0 1
14 |CHOPINA Mickiewicza Bielska 4 0 0 0 0 4
15 |DOBRZYNSKA Na Skarpie Moscickiego 6 0 2 0 0 8
20 |KOLEGIALNA Gradowskiego Bielska 1 0 1 0 0 12
25 |MIODOWA Jasminowa tukasiewicza 0 1 2 0 1 4
26 |[NOWY RYNEK Jachowicza Vuka Karadzicza 1 0 1 0 0 2
28 |OTOLINSKA Chopina Tory Kolejowe 4 0 1 0 0 5
29 |SIENKIEWICZA Bielska 1 Maja 5 1 0 0 1 7
32 |WYSZOGRODZKA Kilinskiego Spotdzielcza 3 0 1 0 0 4
33 |WYSZOGRODZKA Most Solidarnosci Armii Krajowej 9 0 1 1 0 1
Razem 97 1 27 1 3 139
% 69,8 7,9 19,4 0,7 2,2 100,0
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Tablica 128
Zestawienie zdarzen na odcinkach ulic wedtug pory dnia — Ranni
Ranni € @©
L.p. Skrzyzowanie Skrzyzowania od Skrzyzowania do c% ﬁ E é % é g ,z é ~§ 5
N z 0 Z2o0 z2
1 |AL JACHOWICZA Bielska Obroncow Westerplatte 3 0 0 3
5 |AL PILSUDSKIEGO Wyszogrodzka Otolinska 13 1 8 0 0 22
9 |BIELSKA Jedrzejewo Targowa 9 0 1 0 1 1
10 |BIELSKA Gwardii Ludowej Obroncow Westerplatte 15 2 2 0 0 19
11 |BIELSKA Tysigclecia Jachowicza 10 3 2 0 0 15
12 |BIELSKA Jachowicza Ostania 9 3 2 0 0 14
13 |BIELSKA Zdunska Kwiatka 1 0 0 0 0 1
14 |CHOPINA Mickiewicza Bielska 4 0 0 0 0 4
15 |DOBRZYNSKA Na Skarpie Moscickiego 7 0 2 0 0 9
20 |KOLEGIALNA Gradowskiego Bielska 1 0 1 0 0 12
25 |MIODOWA Jasminowa tukasiewicza 0 0 3 0 1 4
26 |[NOWY RYNEK Jachowicza Vuka Karadzicza 1 0 0 0 0 1
28 |OTOLINSKA Chopina Tory Kolejowe 6 0 0 0 0 6
29 |SIENKIEWICZA Bielska 1 Maja 6 1 0 0 0 7
32 JWYSZOGRODZKA Kilinskiego Spotdzielcza 2 0 1 0 0 3
33 |WYSZOGRODZKA Most Solidarnosci Armii Krajowej 12 0 1 1 0 14
Razem 109 10 23 1 2 145
% 75,2 6,9 15,9 0,7 1,4 100,0
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Tablica 129
Zestawienie zdarzen na odcinkach ulic wedtug pory dnia — Ofiary Smiertelnei
Of. Smiertelne € @
L.p. Skrzyzowanie Skrzyzowania od Skrzyzowania do & ﬁ E é = é g ,z é ~§ 5
N z 0 Z2o0 z2
1 |AL JACHOWICZA Bielska Obroncow Westerplatte 0 0 1 0 1
5 JAL PILSUDSKIEGO Wyszogrodzka Otolinska 0 0 0 0 0 0
9 |BIELSKA Jedrzejewo Targowa 0 0 0 0 0 0
10 |BIELSKA Gwardii Ludowej Obroncow Westerplatte 0 0 1 0 0 1
11 |BIELSKA Tysigclecia Jachowicza 1 0 1 0 0 2
12 |BIELSKA Jachowicza Ostania 0 0 1 0 0 1
13 |BIELSKA Zdunska Kwiatka 0 0 0 0 0 0
14 |CHOPINA Mickiewicza Bielska 1 0 0 0 0 1
15 |DOBRZYNSKA Na Skarpie Moscickiego 0 0 0 0 0 (1]
20 |KOLEGIALNA Gradowskiego Bielska 0 0 0 0 0 0
25 |MIODOWA Jaséminowa tukasiewicza 0 1 0 0 0 1
26 |[NOWY RYNEK Jachowicza Vuka Karadzicza 0 0 1 0 0 1
28 |OTOLINSKA Chopina Tory Kolejowe 0 0 2 0 0 2
29 |SIENKIEWICZA Bielska 1 Maja 0 0 0 0 1 1
32 JWYSZOGRODZKA Kilinskiego Spotdzielcza 1 0 0 0 0 1
33 |WYSZOGRODZKA Most Solidarnosci Armii Krajowej 0 0 0 0 0 0
Razem 3 1 7 0 1 12
% 25,0 8,3 58,3 0,0 8,3 100,0
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Tablica 130
Zestawienie zdarzen na odcinkach ulic wedtug pory dnia — Koszty
Koszty [min zi. g ©
L.p. Skrzyzowanie Skrzyzowania od Skrzyzowania do & ﬁ E é = é g ,z é ~§ 5
N z 0 Z2o0 z2
1 JAL JACHOWICZA Bielska Obroncow Westerplatte 1,73 0,16 1,44 0,00 0,00 3,33
5 |AL PILSUDSKIEGO Wyszogrodzka Otolinska 7,57 0,63 2,68 0,00 0,00 10,88
9 |BIELSKA Jedrzejewo Targowa 4,38 0,17 0,50 0,00 0,23 5,29
10 |BIELSKA Gwardii Ludowej Obroncow Westerplatte 5,87 0,54 1,61 0,00 0,00 8,01
11 |BIELSKA Tysigclecia Jachowicza 4,60 0,65 1,56 0,04 0,00 6,84
12 |BIELSKA Jachowicza Ostania 3,47 0,65 1,52 0,04 0,00 5,68
13 |BIELSKA Zdunska Kwiatka 0,29 0,00 0,00 0,00 0,00 0,29
14 JCHOPINA Mickiewicza Bielska 3,15 0,00 0,25 0,00 0,00 3,41
15 |DOBRZYNSKA Na Skarpie Moscickiego 2,04 0,13 0,40 0,00 0,00 2,56
20 |KOLEGIALNA Gradowskiego Bielska 3,68 0,04 0,40 0,04 0,04 4,22
25 |MIODOWA Jasminowa tukasiewicza 0,47 1,03 0,64 0,00 0,24 2,38
26 |[NOWY RYNEK Jachowicza Vuka Karadzicza 0,41 0,00 1,08 0,00 0,00 1,48
28 |OTOLINSKA Chopina Tory Kolejowe 1,99 0,09 2,06 0,00 0,00 4,14
29 |SIENKIEWICZA Bielska 1 Maja 2,45 0,27 0,22 0,00 1,06 4,00
32 [WYSZOGRODZKA Kilinskiego Spotdzielcza 2,60 0,17 0,62 0,00 0,05 3,44
33 |[WYSZOGRODZKA Most Solidarnosci Armii Krajowej 7,98 0,22 1,26 0,19 0,09 9,74
Razem 52,68 4,75 16,24 0,31 1,71 75,69
% 69,6 6,3 21,5 0,4 2,3 100,0
6.4.5 Infrastruktura
W tablicach od 131 do 135 przedstawiono przyczyny zdarzeh do ktérych doszto

biorgc pod uwage infrastrukture w Ptocku na wybranych skrzyzowaniach.

Na podstawie tablicy 131,132,134 i 135 mozna zaobserwowac iz najwieksza ilos¢

kolizji, wypadkow, ofiar Smiertelnych i kosztéw miata miejsce na jezdni miedzy

skrzyzowaniami i wynosita odpowiednio 28%, 27%, 50% i 32% ogétu zdarzen.

Najgorszy pod tym wzgledem jest odcinek miedzy Wyszogrodzka, a Otolinska.

Najwiecej rannych, byto na przejsciach dla pieszych i stanowito 28% ogétu zdarzen

drogowych - tablica 133.
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Tablica 131
Zestawienie zdarzen na odcinkach ulic wedtug infrastruktury — Kolizje
Kolizje N ' g s . % ..
L.p. Skrzyzowanie Skrzyzowania od Skrzyzowania do E % _g;- < § z 2 g é E ?ﬁ % 5 £ 8
& £ s8¢ g ge | x2=
o

1 |AL JACHOWICZA Bielska Obroncéw Westerplatte 12 0 2 0 1 0 0 26 41

5 |AL PILSUDSKIEGO Wyszogrodzka Otolinska 64 7 5 2 4 7 1 69 159

9 |[BIELSKA Jedrzejewo Targowa 1" 1 12 1 7 1 0 40 73

10 |BIELSKA Gwardii Ludowej Obroncow Westerplatte 15 2 " 4 5 2 0 39 78

11 |BIELSKA Tysigclecia Jachowicza 9 1 6 2 2 0 0 27 47

12 |BIELSKA Jachowicza Ostania 10 1 6 2 2 1 0 25 47

13 |BIELSKA Zduriska Kwiatka 0 0 0 0 1 0 0 1 2

14 |CHOPINA Mickiewicza Bielska 9 1 5 1 4 0 0 19 39

15 |DOBRZYNSKA Na Skarpie Moscickiego 7 0 1 1 2 0 1 7 19

20 |KOLEGIALNA Gradowskiego Bielska 12 0 5 2 2 0 1 23 45

25 |[MIODOWA Jasminowa tukasiewicza 5 0 1 0 3 0 1 4 14

26 [INOWY RYNEK Jachowicza Vuka Karadzicza 1 0 3 0 1 0 0 1 6

28 |OTOLINSKA Chopina Tory Kolejowe 4 0 6 0 5 0 0 9 24

29 |SIENKIEWICZA Bielska 1 Maja 11 0 6 2 1 0 1 17 38

32 |WYSZOGRODZKA Kilinskiego Spotdzielcza 18 1 3 1 0 0 1 18 42

33 |WYSZOGRODZKA Most Solidarnosci Armii Krajowej 47 0 8 0 30 0 1 83 169
Razem 235 14 80 18 70 1 7 408 843
% 27,9 1,7 9,5 21 8,3 1,3 0,8 48,4 100,0
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Tablica

Zestawienie zdarzen na odcinkach ulic wedtug infrastruktury — Wypadki

132

Wypadki © g Sc= 9 % s
L.p. Skrzyzowanie Skrzyzowania od Skrzyzowania do E % _g;- < g '_§ -:% g % E g % % £ k)
o % a 5% ° £ § o
1 |AL JACHOWICZA Bielska Obroncéw Westerplatte 1 3 0 0 0 0 0 0 4
5 |AL PILSUDSKIEGO Wyszogrodzka Otolinska 4 10 0 0 0 1 0 5 20
9 |BIELSKA Jedrzejewo Targowa 3 2 1 0 1 0 0 4 1"
10 |BIELSKA Gwardii Ludowej Obroncow Westerplatte 6 6 1 0 2 0 0 3 18
11 |BIELSKA Tysigclecia Jachowicza 4 7 0 0 1 0 0 3 15
12 |BIELSKA Jachowicza Ostania 4 6 0 0 1 0 0 2 13
13 |BIELSKA Zduriska Kwiatka 0 0 0 0 0 0 0 1 1
14 |CHOPINA Mickiewicza Bielska 1 1 0 0 0 0 0 2 4
15 |DOBRZYNSKA Na Skarpie Moscickiego 2 4 0 0 0 0 0 2 8
20 |KOLEGIALNA Gradowskiego Bielska 2 4 0 0 0 0 3 3 12
25 |[MIODOWA Jasminowa tukasiewicza 0 3 1 0 0 0 0 0 4
26 [INOWY RYNEK Jachowicza Vuka Karadzicza 2 0 0 0 0 0 0 0 2
28 |OTOLINSKA Chopina Tory Kolejowe 1 0 0 0 1 1 0 2 5
29 |SIENKIEWICZA Bielska 1 Maja 2 2 0 0 0 0 0 3 7
32 |WYSZOGRODZKA Kilinskiego Spoidzielcza 3 0 0 1 0 0 0 0 4
33 |WYSZOGRODZKA Most Solidarnosci Armii Krajowej 3 0 0 0 0 0 0 8 1"
Razem 38 48 3 1 6 2 3 38 139
% 27,3 34,5 2,2 0,7 4,3 1,4 2,2 27,3 100,0
Tablica 133
Zestawienie zdarzen na odcinkach ulic wedtug infrastruktury — Ranni
Ranni 2z
S SR <8R % N S8 2 ]
L.p. Skrzyzowanie Skrzyzowania od Skrzyzowania do Q :g—, é_ '§ '% g _;‘E_ EE % g 2 = &
& §s 8 & g° |x2=
a
1 |AL JACHOWICZA Bielska Obroncow Westerplatte 0 3 0 0 0 0 0 0 3
5 |AL PILSUDSKIEGO Wyszogrodzka Otolinska 4 10 0 0 2 0 6 22
9 |BIELSKA Jedrzejewo Targowa 3 2 1 0 1 0 0 4 1"
10 |BIELSKA Gwardii Ludowej Obroncow Westerplatte 8 5 1 0 2 0 0 3 19
11 |BIELSKA Tysigclecia Jachowicza 6 6 0 0 1 0 0 2 15
12 |BIELSKA Jachowicza Ostania 6 5 0 0 1 0 0 2 14
13 |BIELSKA Zdunska Kwiatka 0 0 0 0 0 0 0 1 1
14 |CHOPINA Mickiewicza Bielska 1 0 0 0 0 0 0 3 4
15 |DOBRZYNSKA Na Skarpie Moscickiego 3 4 0 0 0 0 0 2 9
20 |KOLEGIALNA Gradowskiego Bielska 2 4 0 0 0 0 3 3 12
25 [MIODOWA Jasminowa tukasiewicza 0 2 2 0 0 0 0 0 4
26 |[NOWY RYNEK Jachowicza Vuka Karadzicza 1 0 0 0 0 0 0 0 1
28 |OTOLINSKA Chopina Tory Kolejowe 0 0 0 0 1 3 0 2 6
29 |SIENKIEWICZA Bielska 1 Maja 2 2 0 0 0 0 0 3 7
32 |WYSZOGRODZKA Kilinskiego Spoéidzielcza 2 0 0 1 0 0 0 0 3
33 |WYSZOGRODZKA Most Solidarnosci Armii Krajowej 3 0 0 0 0 0 0 1" 14
Razem 41 43 4 1 6 5 3 42 145
% 28,3 29,7 2,8 0,7 41 3,4 21 29,0 100,0
Gdansk, 2008 210




A

FUNDACJA

ROZWOJU INZYNIERIT LADOWE]

Tablica

Zestawienie zdarzen na odcinkach ulic wedtug infrastruktury — ofiary Smiertelne

134

Of. Smiertelne N ' g s . % )
L.p. Skrzyzowanie Skrzyzowania od Skrzyzowania do E % _5 f, ? z 'g g EE: R E % % E E
o
1 |AL JACHOWICZA Bielska Obroncéw Westerplatte 1 0 0 0 0 0 0 0 1
5 |AL PILSUDSKIEGO Wyszogrodzka Otolinska 0 0 0 0 0 0 0 0 0
9 |BIELSKA Jedrzejewo Targowa 0 0 0 0 0 0 0 0 0
10 |BIELSKA Gwardii Ludowej Obroncow Westerplatte 0 1 0 0 0 0 0 0 1
11 |BIELSKA Tysigclecia Jachowicza 0 1 0 0 0 0 0 1 2
12 |BIELSKA Jachowicza Ostania 0 1 0 0 0 0 0 0 1
13 |BIELSKA Zduriska Kwiatka 0 0 0 0 0 0 0 0 0
14 |CHOPINA Mickiewicza Bielska 0 1 0 0 0 0 0 0 1
15 |DOBRZYNSKA Na Skarpie Moscickiego 0 0 0 0 0 0 0 0 0
20 |KOLEGIALNA Gradowskiego Bielska 0 0 0 0 0 0 0 0 0
25 |[MIODOWA Jasminowa tukasiewicza 0 1 0 0 0 0 0 0 1
26 [INOWY RYNEK Jachowicza Vuka Karadzicza 1 0 0 0 0 0 0 0 1
28 |OTOLINSKA Chopina Tory Kolejowe 2 0 0 0 0 0 0 0 2
29 |SIENKIEWICZA Bielska 1 Maja 1 0 0 0 0 0 0 0 1
32 |WYSZOGRODZKA Kilinskiego Spotdzielcza 1 0 0 0 0 0 0 0 1
33 |WYSZOGRODZKA Most Solidarnosci Armii Krajowej 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Razem 6 5 0 0 0 0 0 1 12
% 50,0 M7 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 8,3 100,0
Tablica 135
Zestawienie zdarzen na odcinkach ulic wedtug infrastruktury — koszty
Koszty [min zi.] - o 5 s . g L
L.p. Skrzyzowanie Skrzyzowania od Skrzyzowania do Q :&—, é_ '§ 5 g -_g E% E g ig = &
o 5% o @ 3 oz
a
1 |AL JACHOWICZA Bielska Obroncow Westerplatte 1,56 0,59 0,09 0,00 0,04 0,00 0,00 1,06 3,33
5 |AL PILSUDSKIEGO Wyszogrodzka Otolinska 3,61 2,18 0,22 0,09 0,17 0,67 0,04 3,90 10,88
9 |BIELSKA Jedrzejewo Targowa 1,08 0,45 0,72 0,04 0,51 0,04 0,00 2,44 5,29
10 |BIELSKA Gwardii Ludowej Obroricow Westerplatte 2,18 2,08 0,68 0,17 0,62 0,09 0,00 2,19 8,01
11 |BIELSKA Tysiaclecia Jachowicza 1,62 2,24 0,25 0,08 0,29 0,00 0,00 2,46 6,84
12 |BIELSKA Jachowicza Ostania 1,56 2,04 0,25 0,08 0,29 0,04 0,00 1,41 5,68
13 |BIELSKA Zdunska Kwiatka 0,00 0,00 0,00 0,00 0,04 0,00 0,00 0,24 0,29
14 |CHOPINA Mickiewicza Bielska 0,59 1,08 0,21 0,04 0,17 0,00 0,00 1,31 3,41
15 |DOBRZYNSKA Na Skarpie Moscickiego 0,87 0,80 0,04 0,04 0,09 0,00 0,04 0,67 2,56
20 |KOLEGIALNA Gradowskiego Bielska 0,93 0,77 0,21 0,08 0,09 0,00 0,61 1,54 4,22
25 |MIODOWA Jasminowa tukasiewicza 0,22 1,43 0,41 0,00 0,13 0,00 0,04 0,16 2,38
26 |[NOWY RYNEK Jachowicza Vuka Karadzicza 1,28 0,00 0,12 0,00 0,04 0,00 0,00 0,04 1,48
28 |OTOLINSKA Chopina Tory Kolejowe 2,19 0,00 0,26 0,00 0,42 0,52 0,00 0,75 4,14
29 |SIENKIEWICZA Bielska 1 Maja 1,90 0,39 0,26 0,09 0,04 0,00 0,04 1,28 4,00
32 |WYSZOGRODZKA Kilinskiego Spétdzielcza 2,25 0,04 0,13 0,24 0,00 0,00 0,04 0,73 3,44
33 |WYSZOGRODZKA Most Solidarnosci Armii Krajowej 2,66 0,00 0,34 0,00 1,31 0,00 0,04 5,39 9,74
Razem 24,40 14,08 4,19 0,95 4,27 1,36 0,86 25,58 75,69
% 32,2 18,6 5,5 1,3 5,6 1,8 1.1 33,8 100,0
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6.4.6 Ofiary zdarzen drogowych

W tablicach od 136 do 137 przedstawiono ofiary zdarzen drogowych w Ptocku z

podziatem na role .

Na podstawie tablicy 131i 132 mozemy zauwazy¢ iz najczesciej osobg ranng i ofiarg

$miertelng jest pieszy —odpowiednio 84% i 12% ogoétu rannych.

Tablica 136
Zestawienie ofiar zdarzen drogowych na odcinkach ulic wedtug roli — Ranni
Ranni
g 3 2 £
L.p. Skrzyzowanie Skrzyzowania od Skrzyzowania do é g é 5
1 JAL JACHOWICZA Bielska Obroncéw Westerplatte 1 2 3
5 |AL PILSUDSKIEGO Wyszogrodzka Otolinska 5 7 10 22
9 |BIELSKA Jedrzejewo Targowa 1 1 9 1
10 |BIELSKA Gwardii Ludowej Obroncéw Westerplatte 3 3 13 19
11 |BIELSKA Tysiagclecia Jachowicza 2 2 11 15
12 |BIELSKA Jachowicza Ostania 2 2 10 14
13 |BIELSKA Zdunska Kwiatka 0 0 1 1
14 |CHOPINA Mickiewicza Bielska 3 1 0 4
15 |DOBRZYNSKA Na Skarpie Moscickiego 2 2 5 9
20 |KOLEGIALNA Gradowskiego Bielska 1 1 10 12
25 |MIODOWA Jasminowa tukasiewicza 1 1 2 4
26 INOWY RYNEK Jachowicza Vuka Karadzicza 0 0 1 1
28 |OTOLINSKA Chopina Tory Kolejowe 3 1 2 6
29 |SIENKIEWICZA Bielska 1 Maja 2 2 3 7
32 |[WYSZOGRODZKA Kilinskiego Spotdzielcza 0 2 1 3
33 |WYSZOGRODZKA Most Solidarnosci Armii Krajowej 7 3 4 14
Razem 32 29 84 145
% 22,1 20,0 57,9 100,0
Gdansk, 212




